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Figuur 1 Locatie plangebied en de rijroutes op het terrein  

 

Uitgangspunt bij de berekeningen is dat de woningen en bedrijven zelf geen uitstoot hebben. In de regels van het 

bestemmingsplan worden ook de bedrijven gasloos. In de berekeningen is geen rekening gehouden met het 

beoogde mobiliteitsconcept waarmee de verkeersbewegingen worden beperkt en het elektrisch rijden maximaal 

wordt gefaciliteerd.  

 

 

3.3 Autonome situatie gebruiksfase 

In deze sectie worden de uitgangspunten voor de autonome situatie beschreven.  

 

Voor Crailo is op basis van de planologisch – juridische situatie sprake van uitstoot als gevolg van: 

 

- Het huidige gasverbruik (in de berekeningen wordt uitgegaan van het feitelijke gasverbruik, niet van het 

verbruik op basis van de planologisch- juridische situatie); 

- De verkeersgeneratie op basis van planologisch- juridische situatie uitgaande van de bestemming en 

maximaal aantal m2 BVO (in de berekeningen wordt uitgegaan van het huidig bebouwd oppervlak, het aantal 

m2 BVO is groter, denk aan de paviljoens en het gebouw Spiegelhorst met een aantal verdiepingen); 

- De locatie werd door de Veiligheidsregio Crailo als oefenterrein gebruikt (het gebruik is niet meegerekend). 

 

Verkeersbewegingen op basis van de planologisch-juridische situatie 

Om een inschatting te maken van de verkeersbewegingen op basis van de planologisch-juridische situatie is de 

huidige oppervlakte gebouwen gemeten in m2. Op basis van de huidige bestemmingen en de CROW – normen 

die daarop redelijkerwijs van toepassing zijn, uitgaande van de normen per BVO, is de verkeersintensiteit 

ingeschat. Voor wat betreft de m2 BVO is dus voor Buurtschap Crailo uitgegaan van de feitelijk m2, en is dus geen 

rekening gehouden met de meerlaagse paviljoens en Spiegelhorst. Hiermee wordt een behoudende benadering 

gekozen. Zie voor de berekening bijlage 3. 
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Naast de geraamde verkeersbewegingen op basis van BVO hebben we aanvullend rekening gehouden met de 

verkeersaantrekkende werking van de veiligheidsregio. In de autonome situatie is sprake van totaal 463 lichte 

motorvoertuigbewegingen vanwege de veiligheidsregio.  

 

Gasverbruik 

In de autonome situatie is sprake van gasverbruik. Op basis van jaarrekeningen is het totaal gasverbruik in het 

gebied bepaald. Vervolgens is dit jaarlijks gasverbruik terug herleid naar 337 woningen/huishoudens.  

Op basis van de NOx emissie per type woning5 opgenomen in Aerius kan een inschatting worden gedaan naar de 

NOx uitstoot van het gebied. Hiervoor is een aanname gedaan naar de verdeling van type woningen voor het 

gebied. 

 

Hieruit volgt een gemiddelde emissie NOx per woning (2,05 NOx kg/jr), waarbij de aanname is dat de weer-

gegeven emissie per woning uit de tabel in Aerius1 alleen de uitstoot vanwege het gasverbruik in woningen 

betreft. 

 

Vervolgens is op basis van het aantal huishoudens inzichtelijk gemaakt wat dit betekent aan uitstoot NOx per jaar 

voor het gebied vanwege het gasverbruik in woningen. 

 

Gebied 

Aantal 
huishoudens 

[-] 

Emissie per 
woning 

[kg NOx/jr] 

Emissie totaal 

[kg NOx/jr] 

Crailo 337 2,05 691 

 

Voor wat betreft het gasgebruik is dus uitgegaan van het huidige, feitelijke gebruik. Hierin is geen rekening 

gehouden met de planologisch-juridische situatie waardoor het gasverbruik (flink) zou kunnen oplopen. Door uit te 

gaan van het feitelijk gebruik is gekozen voor een behoudende benadering.  

 

Wat niet betrokken is in de berekeningen, is het gebruik van het plangebied door de Veiligheidsregio. De 

Veiligheidsregio Gooi- en Vechtstreek bereidt zich door middel van operationele voorbereiding voor op het 

bestrijden van grootschalige incidenten en crises. In samenwerking met hulpverleners en partnerorganisaties zijn 

hierover afspraken vastgelegd. Om de vakbekwaamheid van iedereen die een rol heeft tijdens incidenten en 

crises op peil te hebben, moet voor deze taak goed opgeleid en geoefend zijn. De regio zorgt samen met de 

partners dat er regelmatig geoefend wordt. Tot 1 januari 2020 was Crailo de locatie om bijvoorbeeld te oefenen 

met grote ongevallen en rampen, zoals ernstige verkeersongevallen, gasexplosies, lekkende treinwagons en 

vliegrampen. 

Doordat dit gebruik niet in de berekening is opgenomen, kan de huidige berekening als een voorzichtige 

benadering worden beschouwd. Opnemen van het huidige gebruik van de Veiligheidsregio zou een nog gunstiger 

beeld laten zien.  

  

 
5 Bron : Emissiewaarden_aerius_def_wersie_05_juli_2018.xlsx https://www.aerius.nl/nl/factsheets/ruimtelijke-plannen-

emissiefactoren/05-07-2018 

 

https://www.aerius.nl/nl/factsheets/ruimtelijke-plannen-emissiefactoren/05-07-2018
https://www.aerius.nl/nl/factsheets/ruimtelijke-plannen-emissiefactoren/05-07-2018
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4 METHODIEK 
De belasting van de Natura 2000-gebieden rondom de emissiebronnen is berekend met behulp van een 

verspreidingsmodel. De verspreidingsberekeningen zijn uitgevoerd met behulp van de online-applicatie Aerius-

Calculator (versie 15 oktober 2020). Aerius-Calculator is een rekenprogramma om de verspreiding van stoffen in 

de lucht te simuleren. Daarnaast berekent het model hoeveel van die stoffen per hectare terechtkomt (depositie).  

 

 
5 BEREKENING 
 

Deze uitgangspunten zijn samengebracht in een stikstofdepositieberekening. De resultaten zijn terug te vinden in 

de volgende documenten: 

• Gebruiksfase: AERIUS_bijlage_20210329163441_Rn25qpeSTyYh 

• Realisatiefase (volledig, 7 jaar): AERIUS_bijlage_20210329164602_S1nLuAuYrW9c 

• Realisatiefase (per jaar): AERIUS_bijlage_20210329162325_Ry12pTLXZZGG 

 

 

 

6 RESULTAAT 
In deze paragraaf worden de resultaten voor de stikstofdepositieberekeningen in de realisatiefase en 

gebruiksfase weergegeven. De berekeningen zijn opgenomen in Bijlage 1. 

 

Uit de berekening is gebleken dat er als gevolg van de realisatiefase (berekening per jaar) een maximale 

depositie van 0,00 mol/ha/jr berekend wordt. Voor de volledige realisatiefase (aan 7 jaar werkzaamheden) geldt 

eveneens een maximale depositie van 0,00 mol/ha. Daarnaast geldt voor de permanente situatie, de 

gebruiksfase, dat er geen toenames berekend worden. 

 

Gekozen voor een behoudende benadering  

In de Aerius berekeningen zijn een aantal onderdelen niet meegewogen, die het eindresultaat positiever zouden 

kunnen laten uitkomen. Zo is in de planologisch-juridische situatie een behoudende benadering gekozen ten 

aanzien van de verkeersgeneratie door uit te gaan van feitelijke m2 bebouwd oppervlak en dus niet alle m2 BVO 

mee te rekenen in het gebied. Ten aanzien van het gasgebruik wordt uitgegaan van het huidige, feitelijke gebruik 

en geen rekening te houden met het verbruik op basis van de planologisch-juridische situatie.  

 

In de gebruikssituatie is geen rekening gehouden met het mobiliteitsconcept dat de vervoersbewegingen beperkt 

én inzet op elektrisch rijden. Met het mobiliteitsconcept worden de verkeersbewegingen beperkt door de 

bezoekers vooral te laten parkeren in het entreegebied. Ook is in de berekening geen rekening gehouden met het 

gebruik van de locatie door de Veiligheidsregio: Crailo werd als oefenterrein door de Veiligheidsregio gebruikt.  

 

Door dit niet te betrekken in de berekeningen is uitgegaan van een behoudend scenario, de resultaten van de 

berekening zouden daarmee gunstiger zijn, met andere woorden, de uitkomsten laten zien dat de huidige 

planologische-juridische situatie per saldo meer stikstofdepositie veroorzaakt ten opzichte van het plan 

Buurtschap Crailo inclusief realisatie.  

 

Conclusie: 

Significante effecten op de hierboven genoemde Natura 2000-gebieden als gevolg van de realisatie van 

dit project zijn daarom uitgesloten. 

 

Voor de realisatie van het project gebiedsontwikkeling Crailo is geen vergunning volgens de Wet 

natuurbescherming nodig. 
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BIJLAGE 1 AERIUSBEREKENINGEN 
• Gebruiksfase: AERIUS_bijlage_20210329163441_Rn25qpeSTyYh 

• Realisatiefase (volledig, 7 jaar): AERIUS_bijlage_20210329164602_S1nLuAuYrW9c 

• Realisatiefase (per jaar): AERIUS_bijlage_20210329162325_Ry12pTLXZZGG 

  











Resultaten
stikstof

gevoelige
Natura 2000

gebieden
(mol/ha/j)

Natuurgebied Hectare met hoogste verschil
Situatie 1 Situatie 2 Verschil Verschil op

(bijna)
overbelaste
hexagonen*

Oostelijke Vechtplassen 0,01 0,00 0,00

Naardermeer 0,01 0,00 0,00

* Als de hoogste depositietoename plaatsvindt op een hexagoon waar
géén sprake is van een (naderende) stikstofoverbelasting, dan is de
hoogste toename op een hexagoon met wel een (naderende)
stikstofoverbelasting in deze kolom weergegeven.

Ry12pTLXZZGG (29 maart 2021)Resultaten AO

Realisatiefase

Resultaten
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Resultaten
per

habitattype
(mol/ha/j)

voor de 10
stikstofgevoelige

Natura 2000-
gebieden met het
hoogste resultaat

Oostelijke Vechtplassen

Habitattype Hectare met hoogste verschil
Situatie 1 Situatie 2 Verschil Verschil op

(bijna)
overbelaste
hexagonen*

H7140A Overgangs- en trilvenen (trilvenen) 0,01 0,00 0,00

H91D0 Hoogveenbossen 0,01 0,00 0,00

H3150 Meren met krabbenscheer en fonteinkruiden,
buiten afgesloten zeearmen

0,01 0,00 0,00

H7210 Galigaanmoerassen 0,01 0,00 0,00

H7140B Overgangs- en trilvenen
(veenmosrietlanden)

0,01 0,00 0,00

ZGH3150 Meren met krabbenscheer en
fonteinkruiden, buiten afgesloten zeearmen

0,01 0,00 0,00

H3140 Kranswierwateren 0,01 0,00 0,00

ZGH91D0 Hoogveenbossen 0,01 0,00 0,00

ZGH3140 Kranswierwateren 0,01 0,00 0,00

H4010B Vochtige heiden (laagveengebied) 0,01 0,00 0,00

H6410 Blauwgraslanden 0,01 0,00 0,00

ZGH7140B Overgangs- en trilvenen
(veenmosrietlanden)

0,01 0,00 0,00

Ry12pTLXZZGG (29 maart 2021)Resultaten AO

Realisatiefase

Resultaten
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Meijendel & Berkheide

Habitattype Hectare met hoogste verschil
Situatie 1 Situatie 2 Verschil Verschil op

(bijna)
overbelaste
hexagonen*

H2130A Grijze duinen (kalkrijk) 0,01 0,00 0,00

H2180C Duinbossen (binnenduinrand) 0,01 0,00 0,00

H2130B Grijze duinen (kalkarm) 0,01 0,00 0,00

H2180Ao Duinbossen (droog), overig 0,01 0,00 0,00

H2160 Duindoornstruwelen 0,01 0,00 0,00

Binnenveld

Habitattype Hectare met hoogste verschil
Situatie 1 Situatie 2 Verschil Verschil op

(bijna)
overbelaste
hexagonen*

H6410 Blauwgraslanden 0,01 0,00 0,00

H7140A Overgangs- en trilvenen (trilvenen) 0,01 0,00 0,00

H7140B Overgangs- en trilvenen
(veenmosrietlanden)

0,01 0,00 0,00

* Als de hoogste depositietoename plaatsvindt op een hexagoon waar
géén sprake is van een (naderende) stikstofoverbelasting, dan is de
hoogste toename op een hexagoon met wel een (naderende)
stikstofoverbelasting in deze kolom weergegeven.

S1nLuAuYrW9c (29 maart 2021)Resultaten AO

Realisatiefase

Resultaten
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Emissie
(per bron)

AO

Naam Gebruiksfase Crailo
Locatie (X,Y) 142179, 475294
Uitstoothoogte 8,0 m
Oppervlakte 45,6 ha
Spreiding 4,0 m
Warmteinhoud 0,000 MW
Temporele variatie Continue emissie
NOx 4.837,00 kg/j

S1nLuAuYrW9c (29 maart 2021)Resultaten AO

Realisatiefase

Resultaten
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Emissie
(per bron)
Realisatiefase

Naam Realisatiefase Crailo
Locatie (X,Y) 142179, 475294
NOx 2.374,11 kg/j
NH3 5,20 kg/j

Voertuig Omschrijving Uitstoot
hoogte (m)

Spreiding
(m)

Warmte
inhoud

(MW)

Stof Emissie

AFW Werktuigen 4,0 4,0 0,0 NOx
NH3

2.374,11 kg/j
5,20 kg/j

Naam Bouwverkeer
Locatie (X,Y) 142144, 475720
NOx 3,04 kg/j
NH3 < 1 kg/j

Soort Voertuig Aantal voertuigen Stof Emissie

Standaard Licht verkeer 13.766,0 / jaar NOx
NH3

3,04 kg/j
< 1 kg/j

S1nLuAuYrW9c (29 maart 2021)Resultaten AO

Realisatiefase

Resultaten
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Disclaimer Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag, kunnen er geen rechten aan worden
ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden
informatie. Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar is. AERIUS is een
geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden verleend, zijn voorbehouden.

Rekenbasis Deze berekening is tot stand gekomen op basis van:

AERIUS versie 2020_20210209_2f032ce1a2

Database versie 2020_20210209_2f032ce1a2

Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:

https://www.aerius.nl/nl/factsheets/release/aerius-calculator-2020

S1nLuAuYrW9c (29 maart 2021)Resultaten AO

Realisatiefase

Resultaten
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VERKEERSGENERATIE PROJECT CRAILO 
Project Crailo ligt binnen de gemeenten Hilversum, Laren en Gooise meren. Het plangebied sluit aan op de 

bebouwde kom van Bussum. In het plangebied worden 590 woningen gebouwd van verschillende typen en 

prijsklassen. 

 

Woningen 

In dit memo is de verkeersgeneratie van de woningen van de ontwikkeling berekend op basis van de meest 

recente CROW kencijfers. De verkeersgeneratie van het plan is weergegeven in tabel 1. Het plan genereert ca. 

4.100 motorvoertuigen per weekdagetmaal. 

 
Tabel 1 Verkeersgeneratie woningen op een weekdag in motorvoertuigen per etmaal 

Project Crailo CROW categorie Kencijfer Aantal woningen Aantal ritten 

Sociale huur, 

appartement 

Huur, appartement, 

midden/goedkoop 

(incl. sociale huur) 

4,5 per woning 164 738 

Koop, appartement, 

midden 

Koop, appartement, 

midden 
6,4 per woning 66 422 

Koop, appartement, 

duur 

Koop, appartement, 

duur 
7,8 per woning 88 686 

Koop, huis, midden 
Koop, huis, twee-

onder-een-kap 
8,2 per woning 34 279 

Koop, huis, duur Koop, huis, vrijstaand 8,6 per woning 148 1.273 

Koop, huis, sociaal 
Koop, huis, 

tussen/hoek 
7,8 per woning 90 702 

Totaal   590 woningen 4.100 ritten 

 

Uitgangspunten: 

• CROW publicatie 381: ‘Toekomstbestendig parkeren – Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’ (december 

2018) is gebruikt als bron voor de kencijfers. 

• Gemeenten Hilversum, Laren en Gooise meren variëren in stedelijkheidsgraad van zeer sterk stedelijk tot 

matig stedelijk. We berekenen een ‘worst case’ scenario en gaan daarom uit van een matig stedelijk gebied.  

• De ontwikkeling ligt in het buitengebied. 

• We kiezen voor de maximale kencijfers binnen de bandbreedte, om de verkeerstoets voldoende robuust te 

maken. 
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In de CROW publicatie staat het volgende over vrachtverkeer: Het vrachtverkeer naar en van woongebieden is 

doorgaans verwaarloosbaar, maar is wel in de cijfers verwerkt. Als gemiddelde kan worden gehanteerd: 0,02 

vrachtautobewegingen per woning per werkdag-etmaal (licht + zwaar). 

 

Dit komt neer op 12 vrachtautoritten per etmaal. De verdeling over licht, middelzwaar en zwaar verkeer is 

daarmee als volgt: 99,7% licht verkeer; 0,15% middelzwaar verkeer; en 0,15% zwaar verkeer. 

 

Bedrijven 

 

Binnen Crailo is bedrijvigheid voorzien op de volgende locaties: 

1. Bedrijventerrein ‘Op Zuid’: 3,4 ha flexibel terrein voor duurzame en innovatieve bedrijven; 

2. Entreegebouw: 0,5 tot 1 ha bedrijven/ voorzieningen en mobihub; 

3. Kazernekwartier: 1,0 – 1,5 ha creatieve bedrijven gemengd met wonen (5 ha zoekgebied). 

 

Voor locaties 1 en 2 geldt dat het ‘gemengd terrein’ is met een bebouwingspercentage van 70%. CROW 

publicatie 381 geeft als indicatie voor de verkeersgeneratie van gemengd bedrijventerrein: 158 ritten per 

weekdagetmaal per netto hectare, waarvan 81% personenauto’s en 19% vrachtauto’s. 

 

Voor locatie 3 rekenen we met het kencijfer voor kantoor (zonder baliefunctie). Omdat het hier gaat om bedrijven 

aan huis, halveren we dit kencijfer (er is immers minder woon-werkverkeer). We hanteren verder dezelfde 

uitgangspunten als bij de woningen: 

• We gaan uit van een matig stedelijk gebied. 

• De ontwikkeling ligt in het buitengebied. 

• We kiezen voor de maximale kencijfers binnen de bandbreedte, om de verkeerstoets voldoende robuust te 

maken. 

 
Tabel 2 Verkeersgeneratie bedrijventerrein op een weekdag in motorvoertuigen per etmaal 

Bedrijven Crailo Oppervlakte Auto Vrachtwagen Totaal 

1. Bedrijventerrein 

‘Op Zuid’ 

bruto: 3,4 ha 

netto: 2,4 ha 
305 ritten 71 ritten 376 ritten 

2. Entreegebouw 
bruto: 1 ha 

netto: 0,7 ha 
90 ritten 21 ritten 111 ritten 

3. Kazernekwartier 
bruto: 1,5 ha 

netto: 1,1 ha 

kantoor (zonder baliefunctie):  

4,8 ritten per 100 m2 bvo 
504 ritten 

Totaal    991 ritten 

 

Verdeling licht en zwaar verkeer: 81% personenauto’s en 19% vrachtverkeer. Het vrachtverkeer wordt 

onderverdeeld in 41% licht vrachtverkeer en 59% zwaar vrachtverkeer voor dit type werkmilieu. 

 

Totaal 

De woningen in het plan genereren ca. 4.100 mvt/weekdagetmaal en de bedrijven ca. 1.000 mvt/etmaal. In totaal 

genereert het plan ca. 5.100 mvt/etmaal. 
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Oppervlaktes 
Voor de berekening van de verkeersgeneratie is uitgegaan van de oppervlaktes (bruto vloeroppervlakte, bvo) en 
functiebeschrijvingen van het plangebied Crailo zoals weergegeven in Tabel 1. 
 
Tabel 1: Oppervlaktes plangebied 

Gemeente Bruto vloeroppervlakte Functie 

Gooise Meren 17.427 m2 Defensieterrein 

Hilversum 8.488 m2 Defensieterrein 

Laren 14.408 m2 Maatschappelijke doeleinden 

 
Verkeersgeneratie 
De realisatie van de geplande functies op plangebied Crailo levert een bepaalde verkeersgeneratie op. De 
verkeersgeneratie betreft de totale hoeveelheid gemotoriseerd verkeer dat naar een locatie toe rijdt 
(verkeersattractie) en hiervan wegrijdt (verkeersproductie). Voor de berekening van de verkeersgeneratie is 
uitgegaan van de richtlijnen van het CROW, Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie 2019. In deze richtlijnen is 
voor de verkeersgeneratie onderscheid gemaakt tussen type bedrijvigheid, woningen en andere voorzieningen 
zoals maatschappelijke functies. Voor de verkeersgeneratie in het plangebied is uitgegaan van een sterk stedelijk 
buitengebied. 
 
De (exacte) bestemmingen van het plangebied zijn nog niet bekend. De verkeersgeneratie is daardoor een 
globale indicatie van het te verwachten verkeer. Op het moment dat de bestemmingen van het gebied nader zijn 
bepaald, kan de verkeersgeneratie voor specifieke functies worden berekend. 
 
Het plangebied in de gemeente Gooise Meren is aangewezen als bestemming voor defensiedoeleinden. Het 
plangebied in de gemeente Hilversum is aangewezen als militair terrein met gronden voor een kazerne, een 
mobilisatie complex, militaire zaken, een militair oefenterrein en een militair tehuis. Gelet op de functies van dit 
gedeelte van het plangebied is daarom uitgegaan van de verkeersgeneratie van een arbeids- en 
bezoekersextensief bedrijf. 
 
Het plangebied in de gemeente Laren is aangewezen voor maatschappelijke voorzieningen, waaronder een 
asielzoekerscentrum, een begraafplaats, een museum, onderwijs, religie, zorginstellingen, kinderopvang, 
medische en sociale doeleinden, scouting en dienstwoningen. De verkeersgeneratie van dit gedeelte van het 
plangebied is sterk afhankelijk van de oppervlaktes van de verschillende maatschappelijke voorzieningen die daar 
worden gevestigd. Bij de berekening van de minimale verkeersgeneratie is uitgegaan van 100% invulling van het 
plangebied met maatschappelijke functies met een lage verkeersgeneratie. Bij de berekening van de maximale 
verkeersgeneratie is uitgegaan van 100% invulling van het plangebied met maatschappelijke functies met een 
hoge verkeersgeneratie. 
 
De globale inschatting van de verkeersgeneratie in motorvoertuigen per weekdagetmaal en werkdagetmaal is 
weergegeven in Tabel 2 en 3. 
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Tabel 2: Globale inschatting verkeersgeneratie plangebied, weekdag 

Gemeente % oppervlakte CROW-functie 
Minimale 

verkeersgeneratie 
(mvt/weekdagetmaal) 

Maximale 
verkeersgeneratie 

(mvt/weekdagetmaal)

Gooise Meren 
• 100% arbeids-/bezoekersextensief 

bedrijf 700 1.000 

Hilversum 
• 100% arbeids-/bezoekersextensief 

bedrijf 350 500 

Laren 

• Minimale verkeersgeneratie: 100% 
maatschappelijke voorzieningen met 
een lage verkeersgeneratie 

• Maximale verkeersgeneratie: 100% 
maatschappelijke voorzieningen met 
een hoge verkeersgeneratie 

50 1.300 

TOTAAL  1.100 2.800 

 
 
Tabel 3: Globale inschatting verkeersgeneratie plangebied, werkdag 

Gemeente % oppervlakte CROW-functie 
Minimale 

verkeersgeneratie 
(mvt/werkdagetmaal) 

Maximale 
verkeersgeneratie 

(mvt/werkdagetmaal)

Gooise Meren 
• 100% arbeids-/bezoekersextensief 

bedrijf 900 1.300 

Hilversum 
• 100% arbeids-/bezoekersextensief 

bedrijf 450 650 

Laren 

• Minimale verkeersgeneratie: 100% 
maatschappelijke voorzieningen met 
een lage verkeersgeneratie 

• Maximale verkeersgeneratie: 100% 
maatschappelijke voorzieningen met 
een hoge verkeersgeneratie 

50 1.300 

TOTAAL  1.400 3.250 

 


