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1 Inleiding 

 Aanleiding 

Aanleiding voor het opstellen van deze ruimtelijke onderbouwing is een aanvraag om een 

omgevingsvergunning voor de bouw van een nieuwe woning ter plaatse van de Nieuwe 's-

Gravelandseweg 70 in Bussum. 

 

De aanvraag is in strijd met het bestemmingsplan. De beoogde woning ligt namelijk niet binnen de 

grenzen van het bestaande bouwvlak. De Wet algemene bepalingen omgevingsrecht (hierna: 

Wabo) biedt burgemeester en wethouders de bevoegdheid een omgevingsvergunning te verlenen 

voor een van het geldende bestemmingsplan afwijkend gebruik (artikel 2.12 lid 1 sub a onder 3). 

Voorwaarde hiervoor is dat dit beoogde gebruik en bouwwerk niet in strijd is met een goede 

ruimtelijke ordening en de motivering van het besluit voorzien is van een goede ruimtelijke 

onderbouwing. In een dergelijke ruimtelijke onderbouwing wordt het planvoorstel getoetst aan 

juridische, stedenbouwkundige, verkeerskundige, milieukundige en beleidsmatige 

randvoorwaarden. Voorliggend rapport bevat de ruimtelijke onderbouwing. 

 Ligging besluitgebied 

Het plangebied is gelegen ten zuiden van de kern Bussum. De Nieuwe ’s-Gravelandseweg 

verbindt het zuiden van Bussum met de N236. Aan de weg zijn diverse vrijstaande woningen 

gelegen. Het plangebied wordt gekenmerkt door het groene karakter. Ten westen van de locatie is 

het natuurgebied Zanderij Cruysbergen gelegen. Ten oosten van de locatie aan de overzijde van 

de Nieuwe ’s Gravenlandseweg is eveneens een natuurgebied gelegen. 

 

De locatie ligt halverwege de weg. Het gaat om het perceel dat kadastraal bekend is als gemeente 

Bussum, sectie C, nummer 1409. Het perceel heeft een grootte van circa 6200 m2. Voor de 

kadastrale kaart van het perceel wordt verwezen naar bijlage I. In onderstaande figuren is de 

globale ligging en afbakening van de percelen weergegeven. 

 

  
Figuur 1.1             Figuur 1.2 

Ligging van de projectlocatie (rood omcirkeld)             Planlocatie (rood omkaderd) 
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 Vigerend bestemmingsplan 

Op de locatie geldt het bestemmingsplan ‘Zuidwest’. Het plan is op 29 april 2010 vastgesteld door 

de gemeenteraad van Bussum en is per 11 januari 2012 onherroepelijk. Op grond van het 

bestemmingsplan geldt voor de locatie de bestemming ‘Wonen’ en ‘Tuin’. Verder heeft de locatie 

een dubbelbestemming ‘Waarde – Archeologie – 2’. 

 

 
Figuur 1.3 

Uitsnede van het bestemmingsplan. 

 

Wonen 

Het perceel waar de beoogde woning wordt gerealiseerd heeft de bestemming ‘Wonen’. Deze 

gronden (de geel aangegeven gronden op bovenstaande figuur) zijn bestemd voor het wonen met 

aan-huis-gebonden beroepen, kleinschalige bedrijfsmatige activiteiten en bijbehorende 

voorzieningen zoals erven, nutsvoorzieningen, parkeervoorzieningen, tuinen en erven. 

 

Hoofdgebouwen mogen alleen binnen het bouwvlak worden gebouwd. Het perceel bevat een 

bouwvlak met een grootte van circa 325 m2. Voor het bouwen van hoofdgebouwen gelden de 

volgende voorwaarden. 

- De goothoogte mag niet meer bedragen dan 5 meter. 

- Het bouwvlak mag voor 100% bebouwd worden. 

- Hoofdgebouwen dienen afgedekt te worden met een kap. 
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- De goothoogte mag worden overschreden door topgevels, wolfseinden, dakkapellen en 

ondergeschikte bouwdelen zoals liftkokers en trappenhuizen. 

 

Burgemeester en wethouders zijn bevoegd om een ontheffing te verlenen voor het overschrijden 

van het bouwvlak onder voorwaarde dat het bouwvlak niet met meer dan 3 meter overschreden 

wordt en de overschrijding niet mag leiden tot een onevenredige aantasting van het bebouwings- 

of beplantingsbeeld. Overschrijding aan de naar de weg gekeerde zijde is niet toegestaan. 

 

Tuin 

De rest van de gronden van het perceel zijn bestemd als ‘Tuin’. Deze gronden (in groen 

aangegeven) zijn bestemd voor tuinen bij de op de aangrenzende gronden gelegen 

hoofdgebouwen en het behoud, herstel en ontwikkeling van natuur- en landschapswaarden. 

 

Waarde – Archeologie – 2 

Het hele perceel heeft een dubbelbestemming Waarde – Archeologie – 2. Deze gronden zijn 

bestemd voor de bescherming en veiligstelling van archeologische waarden. Op deze gronden 

mag gebouwd worden volgens de bouwregels uit de bestemming ‘Wonen’, maar er moet wel een 

rapport overlegd worden waarin de archeologische waarde van de locatie voldoende is vastgesteld 

en waaruit blijkt dat de archeologische waarden niet worden geschaad of mogelijke schade 

voorkomen kan worden door regels te verbinden aan de bouwvergunning. 

 Procedure projectafwijking  

Het beoogde bouwplan is deels in strijd met het bestemmingsplan. De functie wonen is reeds 

toegestaan echter de woning is gedeeltelijk buiten het bouwvlak geprojecteerd  Gelet op het 

bepaalde in artikel 2.10 lid 2 van de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht (hierna: Wabo), 

dient beoordeeld te worden of vergunningverlening onder toepassing van artikel 2.12 van de Wabo 

mogelijk is. In dit geval wordt afgeweken van het geldende bestemmingsplan. 

 

In het bestemmingsplan is geen afwijkingsmogelijkheid aanwezig die de beoogde ontwikkeling 

mogelijk maakt. De genoemde bevoegdheid van B&W om een ontheffing voor het overschrijden 

van het bouwvlak met 3 meter te overschrijden biedt niet voldoende mogelijkheden. Ook kan het 

plan niet gerealiseerd worden met behulp van de kruimelgevallenregeling zoals in het Besluit 

omgevingsrecht (artikel 4 van Bijlage II) is opgenomen. Medewerking kan alleen worden verleend 

met toepassing van artikel 2.12, lid 1, onder a, onder 3 van de Wabo. 

 Leeswijzer 

De ruimtelijke onderbouwing begint met een beschrijving van het te ontwikkelen project. 

Vervolgens wordt in hoofdstuk 3 het ruimtelijk beleidskader op nationaal, provinciaal en lokaal 

niveau besproken. Hoofdstuk 4 gaat in op de relevante milieu- en omgevingsaspecten. In 

hoofdstuk 5 wordt vervolgens kort ingegaan op de economische en maatschappelijke 

uitvoerbaarheid van het plan. Hoofdstuk 6 geeft de conclusies. 
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2 Projectbeschrijving 

 Huidige situatie 

De Nieuwe ’s-Gravelandseweg ligt ten zuiden van Bussum. De planlocatie ligt in het gebied wat 

aan de westkant van Bussum-Zuid grenst. Het wordt daarom ook wel Bussum-Zuidwest genoemd. 

De gebieden worden gescheiden door het treinspoor naar Hilversum. Waar Bussum-Zuid na de 

oorlog een snelle planmatige groei heeft doorgemaakt, daar is Bussum-Zuidwest voor een groot 

deel onbebouwd en groen gebleven. Het gebied wordt gekenmerkt door begraafplaatsen, heide en 

weilanden en woningen. De Nieuwe ’s-Gravelandseweg loopt door dit gebied heen. De woningen 

staan hier op geruime afstand van de weg in een bosrijke omgeving. De opbouw is traditioneel en 

bestaat uit één tot twee bouwlagen met een kap. De woningen zijn georiënteerd op de weg. Aan 

de weg staat vrijwel de enige bebouwing in Zuidwest. Voor de rest is het gebied aan drie zijden 

volgebouwd, waardoor het groen als het ware ingesloten wordt. Aan de zuidkant wordt het gebied 

begrenst door de N236. 

 

Aan de westkant van de Nieuwe ’s-Gravelandseweg ligt het natuurgebied Zanderij Cruysbergen. 

Cruysbergen is een voormalige zanderij uit het begin van de vorige eeuw. Het gebied werd in die 

tijd afgegraven voor zandwinning. Typerend voor dit gebied zijn de vaarten die in die tijd werden 

gebruikt door schuiten waarop het voor de Hollandse steden bestemde zand werd getransporteerd. 

De bovenlaag van de aarde werd na de afgraving teruggezet waarna het gebied tot voor kort werd 

gebruikt voor land- en tuinbouw. Het gebied is sinds 1993 in handen van het Goois 

Natuurreservaat. Het gebied is getransformeerd van een land- en tuinbouwgebied naar een 

natuurgebied bestaande uit natte heide met struwelen. 

 

Aan de oostkant van de Nieuwe ’s-Gravelandseweg ligt natuurgebied de Franse Kampheide. De 

Franse Kampheide is een reeds lang bestaand heidegebied. Het is sinds eind jaren zeventig van 

de vorige eeuw aangewezen als beschermd natuurgebied en is in bezit van het Goois 

Natuurreservaat. Het halfopen heidegebied bestaat uit heide, struwelen en bosschages. Door het 

heidegebied lopen verschillende wandel- en fietspaden. 

 

Om de Nieuwe ’s-Gravelandseweg heen ligt een buffer van bosgebied, genaamd de Bussums 

Bloei. In dit bosgebied zijn de woningen aan de weg gevestigd. Het Bussums Bloei is een 

gemengd bos van naald- en loofbomen. Het gedeelte aan de Nieuwe 's-Gravelandseweg bestaat 

uit bosrijke kavels met villabebouwing en is niet openbaar toegankelijk. 

 

Het gebied wordt ontsloten door de N236 (Franse Kampweg) en de Naarderweg. Deze wegen zijn 

primair van belang voor de ontsluiting van Bussum vanuit het zuiden en westen en zijn 

gecategoriseerd  als stroomweg. Vanaf deze wegen leidt de Nieuwe ’s-Gravelandseweg door het 

plangebied naar het zuidwestelijk deel van de kern van Bussum. 
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Figuur 2.1        Figuur 2.2 

Groenstructuur (planlocatie rood omcirkeld)   Ontsluitingswegen (planlocatie rood omcirkeld) 

 

  
Figuur 2.3       Figuur 2.4 

Impressie van de Nieuwe ’s-Gravelandseweg   Impressie van de Nieuwe ’s-Gravelandseweg 

 

Op het perceel Nieuwe ’s Gravelandseweg 70 was tot medio 2016 een woning aanwezig. Deze 

woning die in 1955 is gebouwd is afgelopen jaar gesloopt. 

 Beschrijving toekomstige situatie 

Het plan voorziet in de realisatie van een nieuwe woning aan de Nieuwe ’s-Gravelandseweg 70. 

De beoogde woning is op sommige punten buiten het bouwvlak gepositioneerd. Zie figuur 2.5. 
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Figuur 2.5 

Globale ligging van de nieuwe bebouwing (in rood) over het bouwvlak (in blauw) van het 

bestemmingsplan geprojecteerd, de te realiseren veranda is in groen weergegeven. 

 

De woning bestaat uit drie bouwlagen. De onderste bouwlaag wordt in de grond gebouwd, 

waardoor de woning twee bouwlagen boven de grond heeft. De nieuwe woning wordt hiermee niet 

hoger dan de vorige woning en sluit qua bouwhoogte aan bij de omliggende woningen. 

 

De woning kent de volgende afmetingen: 

- De hoogte bedraagt circa 7 meter. 

- De goothoogte bedraagt circa 5,2 meter. 

- De bouwhoogte van de prominent aanwezige schoorsteen is circa 8 meter. 

- De woning krijgt een grondoppervlakte van circa 420 m2. Rond de woning zal nog circa. 

440 m2 verhard worden, exclusief circa 300 m2 verharding van een pad naar de carport. 

 

Zie voor een plattegrond en impressies van de architectuur onderstaande figuren. 
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Figuur 2.6 

Situatie plattegrond 

 

 
Figuur 2.7 

Impressie (gezien vanuit het westen) 

 

ca. 6200m2 
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Figuur 2.8 

Impressie (gezien vanuit het oosten, vanaf de Nieuwe ’s-Gravelandseweg) 

 

 
Figuur 2.9 

Zijgevel 

 

Architectuur 

De woning is ontworpen in de stijl van Frank Lloyd Wright. De stijl onderscheidt zich door de 

specifieke vormgeving en de samengestelde flauwhellende kappen, met de typische grote 

overstekken. De stijl heeft verbanden met de Italiaanse, landelijke stijl met platte daken en een 

verspringende pagode vorm. Een grote veranda is daar een voorbeeld van. 

 

De plattegrond van de woning is opgebouwd uit een kruisvorm, waarbij de centrale hal in het 

midden zit. Dit is een wijziging te opzichte van de vorige woning, waar een kenmerkende ‘knik’ in 

zat. Het gebouw wordt laag gehouden, waarbij gebruik wordt gemaakt van een dak met een flauwe 

helling. Het dak springt ver uit waardoor de woning opgaat in het omliggende landschap. De 

horizontale lijnen in de gevels versterken het gevoel van een ‘laag’ gebouw. 
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De relatie tussen binnen en buiten is belangrijk voor de woning. Er is gekozen voor veranda’s, 

balkons, overkappingen en overstekken die zich uitstrekken tot in de omliggende tuin en 

landschap. Ook zijn er voor de bouw materialen gekozen die verwijzen naar de natuur en de 

omgeving. 

 

Stedenbouwkundige visie  

De woning ligt zoals gezegd deels buiten het bouwvlak. Dit komt onder andere doordat de woning 

gedraaid is ten opzichte van het bouwvlak. Dit heeft verschillende redenen. De woning is gedraaid 

om de voorgevel meer naar de weg te oriënteren. De woning is symmetrisch ontworpen, waarbij de 

woonkamer georiënteerd is naar het westen. Als bijkomend effect ontstaan er daardoor vanuit de 

woonkamer van de woning meer zichtlijnen naar het natuurgebied. Indien de woning binnen het 

bouwvlak gepositioneerd zou worden heeft de woonkamer zicht op de bomenpartij die ten westen 

van de woning staan. Echter, bij een draaiing van een paar graden is er vanuit de woonkamer zicht 

tussen de twee bomen door richting de hei. Zo ontstaat er een open zichtas. Overigens is deze 

oriëntatie van de woning niet helemaal nieuw op het perceel. De oorspronkelijke woning, voor 

1957, was ook meer naar de weg georiënteerd. 

 

De woning wordt bovendien een stukje richting de weg geplaatst. Dit heeft te maken met de 

schaduwwerking van de bomen. De bewoners zijn van plan zonnepanelen op het dak te plaatsen. 

Echter, in de huidige situatie heeft de woning te maken met schaduw van de omliggende bomen 

die deels op het dak valt. Door de woning een stuk te verschuiven krijgt het dak meer zon en kan 

het gebruik van zonnepanelen beter worden benut. 

 

Conclusie 

De afwijkingen van het plan ten aanzien van het bestemmingsplan zijn ondergeschikt van aard. De 

andere oriëntering van de woning op het perceel heeft geen onevenredige hinder voor de 

omgeving als gevolg. Vanuit een stedenbouwkundig/landschappelijk oogpunt heeft het plan ook 

geen nadelige gevolgen. De vorm van de woning wordt zelfs compacter. De nieuwe woning past in 

de bebouwingskarakteristiek van de Nieuwe ’s-Gravenlandseweg; namelijk die van villa’s van 

hoogwaardige architectuur met representatieve gevels en zorgvuldige detaillering gelegen in 

park/bosachtige tuinen. Hierdoor is de planologische wijziging aanvaardbaar. 
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3 Beleidskader 

 Rijksbeleid 

 Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte (SVIR - 2012) 

De SVIR is op 13 maart 2012 vastgesteld en vervangt de Nota Ruimte en de Nota Mobiliteit. De 

SVIR geeft een nieuw, integraal kader voor het ruimtelijk en mobiliteitsbeleid op rijksniveau. 

Nederland concurrerend, bereikbaar, leefbaar en veilig. Daar streeft het Rijk naar met een aanpak 

die ruimte geeft aan regionaal maatwerk, de gebruiker voorop zet, investeringen scherp prioriteert 

en ruimtelijke ontwikkelingen en infrastructuur met elkaar verbindt. Bij deze aanpak hanteert het 

Rijk een filosofie die uitgaat van vertrouwen, heldere verantwoordelijkheden, eenvoudige regels en 

een selectieve rijksbetrokkenheid. Zo laat het Rijk de verantwoordelijkheid voor de afstemming 

tussen verstedelijking en groene ruimte op regionale schaal over aan provincies. 

 

Toetsing 

De voorgenomen ontwikkeling in het plangebied raakt geen van de nationale belangen en is niet in 

strijd met het rijksbeleid. Onderhavige ontwikkeling heeft betrekking op één woning. De locatie ligt 

binnen het bestaande bebouwde gebied. Dit is een dermate kleinschalige ontwikkeling die niet 

direct raakt aan het nationaal beleid, zoals opgenomen in de SVIR. Bij onderhavige ontwikkeling is 

daarnaast zorggedragen voor een zorgvuldige afweging en een transparante besluitvorming. 

 AMvB Ruimte 

De nationale belangen uit de SVIR worden in de AMvB Ruimte juridisch geborgd. Deze 

AMvB Ruimte wordt in juridische termen aangeduid als Besluit algemene regels ruimtelijke 

ordening (Barro). Het omvat alle ruimtelijke rijksbelangen uit eerder uitgebrachte planologische 

kernbeslissingen (PKB's) die juridisch moeten doorwerken tot in bestemmingsplannen. 

 Besluit algemene regels ruimtelijke ordening 

Op 30 december 2011 is het Besluit algemene regels ruimtelijke ordening (Barro) in werking 

getreden. Dit besluit bevestigt in juridische zin de kaderstellende uitspraken, zoals opgenomen in 

de Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte. 

In het Barro is een aantal projecten die van rijksbelang zijn opgenomen en met behulp van digitale 

kaartbestanden exact ingekaderd. Per project worden vervolgens regels gegeven, waaraan 

bestemmingsplannen moeten voldoen. 

Ten tijde van de inwerkingtreding van het Barro waren zes ‘projecten’ beschreven: 

 Project Mainport ontwikkeling Rotterdam. 

 Kustfundament. 

 Grote rivieren. 

 Waddenzee en Waddengebied. 

 Defensie. 

 Erfgoederen van uitzonderlijke universele waarde. 

 

Na de publicatie van het Barro, is het besluit per 1 oktober 2012 gewijzigd. Met de wijziging zijn 

algemene regels voor bestemmingsplannen aan het besluit toegevoegd. Zo bepaalt het Barro 

onder meer dat bestemmingsplannen de doorvaart voor schepen niet mogen belemmeren als in 

het plan zich een vrijwaringzone van een rijksvaarweg bevindt.  
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Verder staat eveneens in dit besluit dat bestemmingsplannen binnen reserveringsgebieden geen 

plannen mogen bevatten die uitbreidingen van het spoor belemmeren. Een bestemmingsplan-

wijziging mag ook geen belemmering bevatten voor het gebruik en geschikt maken van 

elektriciteitsproductie-installaties, kernenergiecentrales, hoogspanningsverbindingen, 

buisleidingen, de Ecologische Hoofdstructuur (EHS), primaire waterkeringen (buiten het 

kustgebied) en het IJsselmeergebied. 

 

Naast het Barro is ook de Regeling algemene regels ruimtelijke ordening (Rarro) in werking 

getreden. In het Rarro is bepaald dat bij ministeriële regeling verschillende militaire terreinen, 

gebieden, objecten en zones worden aangewezen, waar gemeenten bij de vaststelling van 

bestemmingsplannen rekening mee moeten houden. In de Rarro wordt daar uitvoering aan 

gegeven. 

 

Toetsing 

Bestemmingsplannen moeten zoveel mogelijk hun bijdrage leveren aan uitvoering van het 

rijksbeleid. Onderhavige ontwikkeling heeft echter geen of nauwelijks invloed op de doelen van het 

rijksbeleid. Het beoogde plan is niet in strijd met het Barro en is eveneens niet in strijd met de 

Rarro. 

3.1.4 Besluit ruimtelijke ordening 

In de Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte (SVIR) is de ladder voor duurzame verstedelijking 

geïntroduceerd. De ladder is per 1 oktober 2012 ook als procesvereiste opgenomen in het Besluit 

ruimtelijke ordening (Bro). Dat betekent dat overheden nieuwe stedelijke ontwikkelingen moeten 

motiveren met oog voor de onderliggende vraag in de regio, de beschikbare ruimte binnen het 

bestaande stedelijke gebied en een multimodale ontsluiting. Doel van de ladder voor duurzame 

verstedelijking is een goede ruimtelijke ordening in de vorm van een optimale benutting van de 

ruimte in stedelijke gebieden. Met de ladder voor duurzame verstedelijking wordt een zorgvuldige 

afweging en transparante besluitvorming bij alle ruimtelijke en infrastructurele besluiten 

nagestreefd. Conform het bepaalde in artikel 3.1.6, lid 2 Bro moet bij ruimtelijke ontwikkelingen 

sprake zijn van zorgvuldig ruimtegebruik en dient overprogrammering te worden voorkomen. 

Middels de 'ladder voor duurzame verstedelijking' (kortweg: duurzaamheidsladder) vindt een 

toetsing door de gemeente plaats. 
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De 'stappen van de ladder' worden in artikel 3.1.6, lid 2 Bro als volgt omschreven: 

1. Voorziet de voorgenomen stedelijke ontwikkeling in een actuele regionale behoefte. 

2. Kan binnen bestaand stedelijk gebied van de betreffende regio in de behoefte worden 

voorzien door benutting van beschikbare gronden door herstructurering, transformatie of 

anderszins. 

3. Wanneer blijkt dat de stedelijke ontwikkeling niet binnen het bestaand stedelijk gebied kan 

plaatsvinden, wordt beschreven in hoeverre wordt voorzien in die behoefte op locaties die, 

gebruikmakend van verschillende middelen van vervoer, passend ontsloten zijn of als 

zodanig worden ontwikkeld (m.a.w. zorgen voor optimale inpassing en bereikbaarheid). 

 

Toetsing 

Als er sprake is van een nieuwe stedelijke ontwikkeling, dan moet de ladder van duurzame 

verstedelijking worden doorlopen. In artikel 1.1.1, lid 1, onder i van het Bro is een definitie voor 

stedelijke ontwikkeling opgenomen. Deze luidt: ‘ruimtelijke ontwikkeling van een bedrijventuin of 

zeehaventerrein, of van kantoren, detailhandel, woningbouwlocaties of andere stedelijke 

voorzieningen’. Het begrip woningbouwlocatie, zoals opgenomen in deze definitie, is niet nader 

gedefinieerd. 

 

Jurisprudentie biedt hierbij enkele aanknopingspunten. Hieruit blijkt namelijk dat het in dit verband 

moet gaan om een ruimtelijke ontwikkeling van enige omvang. Zo is de vervanging van een 

bestaande woning door een nieuwe woning niet aan te merken als een stedelijke ontwikkeling in 

de zin van de ladder (ABRvS 14 januari 2014, ECLI:NL:RVS:2014:156). De ontwikkeling van 

woningbouwlocaties kan pas als stedelijke ontwikkeling worden gezien vanaf elf woningen. 

Daarom wordt er niet getoetst aan de ladder voor duurzame verstedelijking. 

 Provinciaal beleid 

 Structuurvisie Noord-Holland 2040, Kwaliteit door veelzijdigheid 

In de provinciale structuurvisie zijn de uitgangspunten van de Nota Ruimte verder uitgewerkt. De 

provincie zet in op “kwaliteit door veelzijdigheid”. Bestaande stedelijke woonmilieus dienen waar 

mogelijk verder te transformeren tot hoogstedelijke milieus. Bestaande werklocaties dienen waar 

mogelijk verder te intensiveren en herstructureren om nieuwe ontwikkelingen te accommoderen. 

Door te kiezen voor hoogstedelijke milieus en beperkte uitleg van bedrijventerreinen blijft het 

landelijk gebied open en dichtbij. De hoogstedelijke milieus kenmerken zich door functiemenging, 

hoogwaardige culturele voorzieningen en een goede bereikbaarheid. Een belangrijke drager voor 

de toeristische aantrekkelijkheid, leefbaarheid en economie van Noord-Hollandse steden is 

detailhandel. De hoofdwinkelstructuur dient daarom beschermd en versterkt te worden. 

 

Om het toekomstbeeld ruimtelijk te realiseren heeft de Provincie Noord-Holland provinciale 

belangen benoemd. Deze vallen uiteen in drie hoofdbelangen: ruimtelijke kwaliteit, duurzaam 

ruimtegebruik en klimaatbestendigheid. Deze zijn verankerd in de provinciale ruimtelijke 

verordening structuurvisie. De structuurvisie en de provinciale verordening vormen enerzijds het 

toetsingskader voor de landschappelijke en cultuurhistorische kwaliteiten van Noord-Holland 

(ruimtelijke kwaliteit) en anderzijds de juridische beleidsuitwerking.  
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In het kader van het hoofdbelang duurzaam ruimtegebruik worden gemeenten gestimuleerd het 

bestaand stedelijke gebied beter te benutten door de aanwijzing van het Bestaand Bebouwd 

Gebied (BBG). Het BBG vervangt hiermee de rode contouren uit het oude Streekplan. Door te 

verdichten, stationslocaties en knooppunten optimaal te benutten, ondergronds te bouwen, en door 

woningbouwprogramma’s zoveel mogelijk te realiseren binnen het BBG, wordt intensivering en 

bundeling van stedelijkheid bevorderd. Hierdoor is ook een winst te behalen in het fiets- en OV-

gebruik. 

 

Het plangebied behoort tot het BBG. Voor ontwikkelingen binnen bestaand bebouwd gebied 

gelden geen aanvullende eisen uit de provinciale ruimtelijke verordening. Dit bestemmingsplan is 

niet in strijd met het provinciale beleid zoals vervat in de structuurvisie en met provinciale belangen 

zoals verwoord in de verordening. 

 

Toetsing 

In het plangebied wordt één woning gerealiseerd. Op grond van het geldende planologische 

regime is de realisatie van een woning al toegestaan. De ontwikkeling is van dusdanig beperkte 

omvang dat deze geen invloed op het provinciaal beleid heeft. Het plan past binnen de provinciale 

structuurvisie. 

 Provinciale Ruimtelijke Verordening 2010 

 

De provincie heeft, voor de doorwerking van het in de Structuurvisie vastgelegde beleid, diverse 

juridische instrumenten tot haar beschikking waaronder een provinciale ruimtelijke verordening. In 

de Provinciale Ruimtelijke Verordening (PRV) heeft Provinciale Staten in het kader van een goede 

ruimtelijke ordening een aantal algemene regels vastgesteld over de inhoud van en de toelichting 

op bestemmingsplannen over onderwerpen in zowel het landelijke als het bestaand bebouwd 

gebied van Noord-Holland, inclusief Amsterdam, waar een provinciaal belang mee gemoeid is. 

Daarnaast zijn ter uitvoering van de Provinciale Structuurvisie algemene regels vastgesteld over 

onder meer: 

 bedrijventerreinen en detailhandel; 

 mogelijkheden voor woningbouw in het landelijke gebied; 

 de vereiste ruimtelijke kwaliteit, verbonden met stedelijke en niet-stedelijke ontwikkelingen 

in het landelijk gebied; 

 de Groene Ruimte; 

 de Blauwe Ruimte;  

 energie; 

 landbouw. 

 

Daarnaast zijn regels opgenomen die voortvloeien uit het Besluit algemene regels ruimtelijke 

ordening (Algemene Maatregel van Bestuur Ruimte). Het gaat hierbij om een aantal onderwerpen 

ter verdere uitwerking en/of aanvulling in een provinciale verordening waaronder: 

 bundeling van verstedelijking en locatiebeleid economische activiteiten; 

 rijksbufferzones; 

 ecologische hoofdstructuur; 

 nationale landschappen;  

 het kustfundament; 

 het regionaal watersysteem. 
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Aan de verordening zijn in een bijlage diverse kaarten verbonden. Ook zijn in de bijlage toetsings-

kaders voor de toepassing van regels opgenomen. 

 

Toetsing 

Het besluitgebied ligt binnen het bestaand bebouwd gebied. Daarin zijn stedelijke ontwikkelingen 

toegestaan. De realisatie van onderhavig plan past hier in. Het plan heeft geen gevolgen voor 

aangelegenheden van provinciaal belang, zoals de rijksbufferzone, ecologische hoofdstructuur en 

regionaal watersysteem. Zoals gezegd gelden geen aanvullende eisen uit de provinciale ruimtelijke 

verordening voor onderhavige ontwikkeling. 

 Regionaal beleid 

 Regionale Woonvisie Gooi en Vechtstreek 2007-2020 

De regionale woonvisie Gooi en Vechtstreek is tot stand gekomen in samenwerking met alle 

gemeenten en corporaties in de Gooi en Vechtstreek. De Regionale Volkshuisvestings Commissie 

heeft opdracht gegeven tot het ontwikkelen van de regionale woonvisie. In de woonvisie worden 

knelpunten en kansen geïdentificeerd en wordt verwoord wat de gezamenlijke vertrekpunten zijn 

op het gebied van wonen. 

 

In de visie wordt geconcludeerd dat er weinig beweging zit in de woningmarkt. Met name voor de 

lagere (midden)inkomens zijn de kansen beperkt, daarbij springen jongeren tot 30 jaar en jonge 

gezinnen, waarvan de volwassenen tussen de 30 en 45 jaar zijn er in negatieve zin uit. De 

toekomstige ontwikkeling van de huishoudens laat vergrijzing en ontgroening zien. Dit betekent 

een toenemende behoefte aan geschikte woningen voor (oudere) mensen, maar ook een behoefte 

aan betaalbare woningen voor het behouden van een gezonde bevolkingsopbouw en voor mensen 

die zorg en maatschappelijke en zakelijke diensten verlenen. De mogelijkheden voor nieuwbouw 

op korte termijn zijn er wel, maar op lange termijn zijn deze mogelijkheden beperkt. Extra 

inspanning en extra inventiviteit is nodig om meer woningen te bouwen. Dit heeft direct te maken 

met de ligging van de regio, te midden van beschermde groen- en natuurgebieden en tegelijkertijd 

nationaal kruis- en digestiepunt van autoverkeer. Het wensbeeld voor 2020 is om de woningmarkt 

in beweging te krijgen door de toepassing van allerlei instrumenten en de ontwikkeling van 

innovatieve ideeën en concepten. Nieuwbouw en herstructurering dienen ten volle te worden 

benut. 

 

Toetsing 

Onderhavig plan heeft betrekking op de vervanging van een bestaande woning. Het plan heeft 

hiermee geen consequenties voor de regionale woonvisie. 

 Gemeentelijk beleid 

 Nota Structuurvisie Naarden en Bussum 

De Structuurvisie Naarden en Bussum beschrijft de huidige en gewenste waarden en kwaliteiten 

voor de landschappen en de kernen. De structuurvisie kijkt vooruit naar 2040 en biedt een kader 

waarin aanspraken op de ruimte kunnen worden afgestemd en gecombineerd. Deze structuurvisie 

is vooral gericht op behoud en verbetering van de bestaande ruimtelijke en sociale kwaliteiten. 

Daarnaast is het gericht op het versterken en behouden van het landschap en de leefbaarheid. 
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Qua wonen is er een duidelijke trend in kwaliteit te zien. De kwaliteit van de woning en van de 

woonomgeving is steeds belangrijker voor mensen als ze een keuze maken waar te gaan vestigen. 

Bussum heeft wat dat betreft veel te bieden, maar er zal een evenwicht moeten worden gezocht 

tussen het behouden van de landschappelijke en kleinstedelijke kwaliteiten en het faciliteren van 

bestaande en eventueel nieuwe bewoners. Daarnaast wordt de waarde van landschap en natuur 

voor wonen, recreatie en leefbaarheid steeds breder onderkend. In Bussum wordt de helft van het 

buitengebied gebruikt voor extensieve recreatie en natuur. Bussum zal met zijn kleinschalige en 

afwisselende buitengebied en relatief grote stedelijke druk met name waakzaam moeten zijn voor 

verrommeling en aantasting van de natuur. 

 

Wonen 

Het doel is om de komende jaren voldoende nieuwe kansen op een geschikte woning te bieden. 

Vooralsnog is er binnen de woningbouwprogramma’s van de beide gemeenten een plancapaciteit 

van ongeveer 1.000 woningen, waarmee voldaan wordt aan de regionale afspraken die daarvoor 

zijn gemaakt en waarmee volgens de prognose tot ongeveer 2020-2025 voldoende capaciteit is. 

De ambitie van Bussum is om binnen het bestaand gebied te zoeken naar nieuwe kansen voor het 

realiseren van woningen. Uitgangspunt blijft dat inbreiding, intensivering en transformatie niet ten 

kosten mogen gaan van landschappelijke en cultuurhistorische kwaliteiten en passend moeten zijn 

binnen de kenmerkende kleinstedelijke opzet van de beide kernen. De insteek is om actief op zoek 

te gaan naar kleinschalige inbreiding en eventuele andere creatieve en innovatieve ontwikkelingen 

om woningbouw te realiseren. Buiten inbreiding in de bebouwde omgeving kan ook gedacht 

worden aan kleinschalige woningbouw in het landschap, mits deze verantwoord ingepast is in het 

landschap en alleen als deze een (financiële en ruimtelijke) bijdrage levert aan de instandhouding 

en verbetering van de landschappelijke kwaliteit en het beheer. 

 

Toetsing 

Het plan voorziet in de vervanging van een bestaande woning. De woning is een onder 

architectuur gebouwde woning en draagt bij aan de landschappelijke kwaliteit. Ook wordt het 

landschap niet aangetast. 

 Landschapsvisie Zuidwestrand Bussum 

De Landschapsvisie Zuidwestrand Bussum dient als ruimtelijk beleidskader voor de huidige en 

toekomstige nieuwbouwplannen in dit gebied. De landschapsvisie zet in op verbetering van zowel 

de landschappelijke als stedenbouwkundige kwaliteit van dit stadslandschap. Dit vindt plaats door 

de ruimtelijke structuur van het gebied te versterken en deze te baseren op de oorspronkelijke, 

natuurlijke en historische kwaliteiten van het gebied. Over het algemeen kenmerkt de zuidwestrand 

zich door een gebrek aan ruimte en ruimtelijke kwaliteit. Uitzondering hierop is de Franse 

Kampheide en de toegankelijkheid vanuit de woonomgeving. Uitgangspunten van de 

landschapsvisie zijn het versterken van de eigen identiteit van de zuidwestrand en van de 

landschappelijke en ecologische kwaliteiten. 

 

De Nieuwe ’s-Gravelandseweg valt op omdat er beperkte ruimte aanwezig is en de aanwezigheid 

van grote, dicht bij elkaar staande gebouwen. Door de beperkte ruimte zijn er plekken met schrille 

contrasten. Krapte in de ruimte tussen de verschillende functies leidt soms tot situaties met 

ruimtelijke wrijving, zoals de villa’s, de tennisbanen en het bedrijventerrein Vliegdenweg. In de visie 

wordt uitgegaan van een geïntegreerde benadering van ruimtelijke ontwikkeling.  
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Bij stedenbouwkundige plannen en bouwplannen in de zuidwestrand moet rekening worden 

gehouden met de gewenste landschappelijke kwaliteiten en de dorpsbebouwing. De 

uitgangspunten daarbij zijn: 

- Sterker onderscheid maken tussen stedelijke functies in de zuidwestrand en het 

natuurgebied. 

- Maat en schaal (woon)bebouwing afstemmen op de ruimte voor groen in de zuidwestrand 

en op de stedenbouwkundige structuur en beeldkwaliteit van de dorpsbebouwing. 

- Differentiëren van functies naar identiteiten. Door het aanbrengen van een sterker 

onderscheid tussen de identiteiten kan de beeldkwaliteit verbeteren. 

 

Toetsing 

De beoogde woning sluit qua architectuur aan bij de woningen in de omgeving en versterkt 

hiermee de identiteit van de Nieuwe ’s-Gravelandseweg. Omdat de woning wordt gebouwd op de 

plek waar eerder ook een woning stond wordt er geen beroep gedaan op de reeds schaarse 

ruimte. 
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4 Milieu- en omgevingsdiensten 

 Geluid 

  Wettelijk kader 

Geluid beïnvloedt vaak de kwaliteit van de leef- en woonomgeving. De belangrijkste geluidbronnen 

die in het kader van de ruimtelijke ordening van belang zijn, zijn wegverkeer, railverkeer en 

bedrijven. De mate van acceptatie en hinder is onder meer afhankelijk van de functie van het 

geluidbelaste object – hiervoor kent de wet "geluidgevoelige bestemmingen" zoals wonen, zorg en 

onderwijs. 

 

De regels en normen van de Wet geluidhinder zijn in de volgende gevallen van toepassing bij het 

vaststellen van een ruimtelijk plan: 

- bestemmen van gronden voor nieuwe geluidgevoelige bestemmingen binnen een zone; 

- bestemmen van gronden voor aanleg van nieuwe gezoneerde (spoor) wegen (niet zijnde 

rijkswegen of hoofdspoorwegen vallend onder de Wet milieubeheer); 

- reconstructie van gezoneerde wegen (niet zijnde rijkswegen); 

- bestemmen van gronden voor gezoneerde industrieterreinen; 

- wijzigen van de grenzen van gezoneerde industrieterreinen of bijbehorende zones. 

 

De Wet geluidhinder kent voorkeursgrenswaarden waarbinnen een geluidgevoelige bestemming 

altijd kan worden gerealiseerd. Onder voorwaarden kan er een ontheffing van de 

voorkeursgrenswaarde worden verleend ('hogere waarde') tot aan een zekere maximale 

ontheffingswaarde. Bij een geluidbelasting boven de maximale ontheffingswaarde zijn 

geluidgevoelige bestemmingen niet toegestaan. Hierop kan een uitzondering worden gemaakt 

indien er gebruik wordt gemaakt van 'dove gevels'. De grenswaarden zijn voor wegverkeer 48-

53 dB voor rijkswegen en 48-63 dB voor lokale wegen, voor spoorweglawaai 55-68 dB en voor 

gezoneerde industrieterreinen 50-55 dB(A). 

 

Bij een geluidbelasting tussen de voorkeursgrenswaarde en de maximale ontheffingswaarde dient 

akoestisch onderzoek uitsluitsel te geven over de te verwachten geluidbelasting en de doel-

treffendheid van maatregelen om een overschrijding van grenswaarden te voorkomen. 

  Beoordeling 

Wegverkeerlawaai 

Door LBP|SIGHT is een akoestisch onderzoek uitgevoerd naar relevante geluidbronnen in de 

omgeving. Uit het onderzoek blijkt dat de geluidbelasting maximaal 50 dB is. Hiermee wordt de 

voorkeursgrenswaarde van 48 dB met maximaal 2 dB overschreden. De maximale ontheffings-

waarde wordt niet overschreden. Een hogere waarde moet worden vastgesteld door de gemeente 

Bussum. Voor het volledige onderzoek wordt verwezen naar bijlage II. 

 

Industrielawaai 

Het plangebied bevindt zich niet in de nabijheid van een industrieterrein. Industrielawaai vormt dus 

geen belemmering voor het onderhavige plan. 
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  Conclusie 

Het aspect geluid vormt geen belemmering voor het plan, mits de gemeente Bussum een hogere 

waarde vaststelt. 

 Verkeer en parkeren 

Verkeer 

In het vigerende bestemmingsplan is het aspect verkeer en parkeren onderzocht. De Nieuwe ’s-

Gravelandseweg is een belangrijke ontsluitingsroute voor het westelijk deel van Bussum. De weg 

beschikt over fietsstroken en sluit aan op de Franse Kampweg door middel van een rotonde. De 

weg kent een maximumsnelheid van 50 km/h. In 2008 lag de gemiddelde verkeersintensiteit op 

een werkdag op 3.616 verkeersbewegingen. Tot 2020 wordt er een toename voorzien tot 4.100 

verkeersintensiteiten. 

 

Op de planlocatie heeft tot 2016 een woning gestaan. De realisatie van de beoogde woning is 

planologisch reeds toegestaan. De ontwikkeling zorgt niet voor een toename in de verkeers-

intensiteit. Het aspect verkeer vormt geen belemmeringen voor het plan. 

 

Parkeren 

Het parkeren in het gebied vindt nabij de woning op eigen terrein plaats. Deze situatie wijzigt niet. 

Het aspect parkeren vormt geen belemmeringen voor het plan. 

 Conclusie 

Geconcludeerd wordt dat het aspect verkeer en parkeren geen belemmeringen vormt ten aanzien 

van de voorgenomen ontwikkelingen op de planlocatie. 

 Luchtkwaliteit 

 Beleidskader 

In de Wet milieubeheer (Wm) zijn kwaliteitseisen voor de buitenlucht opgenomen. Titel 5.2 Wm 

'Luchtkwaliteitseisen' wordt kortweg aangeduid als de Wet luchtkwaliteit. In artikel 5.16 van de Wm 

is vastgelegd dat voor een plan dat ‘niet in betekenende mate’ (NIBM) bijdraagt aan de lucht-

kwaliteit, geen uitgebreid luchtkwaliteitsonderzoek uitgevoerd hoeft te worden en het plan 

doorgang kan vinden. Met andere woorden, draagt een project niet of niet in betekenende mate bij 

aan luchtverontreiniging, dan is er geen belemmering. 

 

De Wet luchtkwaliteit maakt onderscheid tussen grote en kleine ruimtelijke projecten. Een project is 

klein als het slechts in geringe mate, ofwel niet in betekenende mate (NIBM), leidt tot een 

verslechtering van de luchtkwaliteit. De grens ligt bij een verslechtering van maximaal 3% van de 

grenswaarden voor de luchtkwaliteit. Grotere projecten die in betekenende mate bijdrage kunnen 

worden opgenomen in het NSL, als is aangetoond dat de effecten van dat project worden 

weggenomen door de maatregelen van het NSL. Met projecten die 'niet in betekenende mate' 

bijdragen aan de luchtverontreiniging is rekening gehouden in de autonome ontwikkeling van de 

luchtkwaliteit. 
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Het Besluit en de Regeling 'niet in betekenende mate' bevat criteria waarmee kan worden bepaald 

of een bepaald project wel of niet als 'in betekenende mate' moet worden beschouwd. NIBM 

projecten kunnen - juridisch gezien - zonder toetsing aan de grenswaarden voor wat betreft het 

aspect luchtkwaliteit uitgevoerd worden. 

4.2.2 Beoordeling 

In de ‘Regeling niet in betekenende mate bijdragen’ zijn een aantal activiteiten opgenomen die niet 

in betekenende mate bijdragen aan de luchtkwaliteit. Hieronder vallen woningbouwlocaties die, in 

geval van één ontsluitingsweg, netto niet meer dan 500 nieuwe woningen bevat. Onderhavig plan 

heeft betrekking op de vervanging van een bestaande woning. Hiermee blijft het plan ruim onder 

de grens voor niet in betekenende mate. 

 Conclusie 

Geconcludeerd wordt dat het aspect luchtkwaliteit geen belemmeringen vormt ten aanzien van de 

voorgenomen ontwikkelingen op de planlocatie. 

 Bedrijven en milieuzonering 

 Wettelijk kader 

De Wet ruimtelijke ordening (Wro) bepaalt dat overheden bij het vaststellen van ruimtelijke plannen 

moeten aantonen dat sprake is van een goede ruimtelijke ordening (Wro artikel 3.1 lid 1). 

Onderdeel hiervan is het zorgen voor een goede milieuzonering: de overheid dient er op toe te zien 

dat er voldoende afstand in acht wordt genomen tussen enerzijds functies die hinder of gevaar 

veroorzaken (bijvoorbeeld bedrijven), en anderzijds functies die daar last van hebben (bijvoorbeeld 

woningen). Die afstand moet ook weer niet onnodig groot zijn, omwille van een efficiënt ruimte-

gebruik. 

 

De VNG-publicatie ‘Bedrijven en milieuzonering’ editie 2009 is een hulpmiddel voor milieuzonering 

in de ruimtelijke planvorming. Met milieuzonering kan ervoor worden gezorgd dat nieuwe bedrijven 

op een verantwoorde afstand van gevoelige bestemmingen worden gesitueerd. Milieuzonering 

beperkt zich tot de milieuaspecten met een ruimtelijke dimensie: geluid, geur, gevaar en stof. 

De publicatie hanteert een tweetal verschillende omgevingstypen voor de richtafstanden: het 

omgevingstype ‘gemengd gebied’ en het omgevingstype ‘rustige woonwijk/rustig buitengebied’. 

Gemengde gebieden betreffen gebieden die langs hoofdinfrastructuur liggen en/of gebieden met 

matige tot sterke functiemenging. In een rustige woonwijk en in rustig buitengebied komen vrijwel 

geen andere functies voor. De richtafstanden gelden voor een gemiddeld nieuw bedrijf en gaan uit 

van een rustige woongebied. Voor gemengde gebieden kunnen de richtafstanden, zonder dat dit 

ten koste gaat van het leefklimaat, met één afstandsstap worden verlaagd als sprake is van 

omgevingstype ‘gemengd gebied’. Zie tabel 4.1 voor de richtafstanden. 
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Tabel 4.1 

Overzicht richtafstanden VNG-publicatie 

 Beoordeling 

De directe omgeving van de planlocatie wordt gekenmerkt door een woonfunctie waardoor de 

planlocatie te typeren is als een rustige woonwijk. 

 

Ten zuidwesten van de planlocatie ligt een gebied met de bestemming ‘Bedrijf’. Binnen deze 

bestemming is het toegestaan bedrijfsactiviteiten uit te voeren die horen bij milieucategorie 1 of 2. 

De afstand tot gevoelige functies moet volgens de bovenstaande tabel minimaal 30 meter 

bedragen. Met het onderhavige plan wordt ruim voldaan aan de richtafstanden zoals opgenomen 

in voornoemde VNG-publicatie. Ook heeft de ontwikkeling geen gevolgen voor de omliggende 

inrichtingen / bedrijven. 

 Conclusie 

Geconcludeerd wordt dat het aspect bedrijven en milieuzonering geen belemmeringen vormt ten 

aanzien van de voorgenomen ontwikkeling op de projectlocatie. 

 Externe veiligheid 

 Wettelijk kader 

Het algemene rijksbeleid voor externe veiligheid is gericht op het beperken en beheersen van 

risico’s voor de omgeving van: 

 het gebruik, de opslag en de productie van gevaarlijke stoffen (inrichtingen); 

 het transport van gevaarlijke stoffen (openbare wegen, water- en spoorwegen); 

 het transport van aardgas en brandstoffen door buisleidingen; 

 het gebruik van luchthavens en overige risicobronnen zoals bijvoorbeeld windturbines 

hoogspanningslijnen en zendmasten. 

 

De risico's worden uitgedrukt in het plaatsgebonden risico (PR) en het groepsrisico (GR).  

 Plaatsgebonden risico: de kans dat een persoon die zich altijd op een bepaalde plaats bevindt 

overlijdt als gevolg van een ongeval met gevaarlijke stoffen. Voor het plaatsgebonden risico 

geldt voor kwetsbare objecten een grenswaarde van 10-6 per jaar (kans op één dode per jaar, 

mag één op de miljoen zijn). Voor beperkt kwetsbare objecten geldt deze waarde als richt-

waarde. 
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 Groepsrisico: de kans dat groepen personen gelijktijdig het slachtoffer zijn. Deze kans wordt 

mede bepaald door het aantal personen dat zich bevindt in het invloedgebied van een risico-

bron (het gebied waar dodelijke effecten van ongevalscenario’s optreden). Voor het groeps-

risico geldt een oriënterende waarde: het bevoegd gezag dient het geaccepteerde niveau van 

het groepsrisico te verantwoorden door bij besluitvorming in te gaan op de mogelijkheden voor 

het terugbrengen van de risico’s en optredende effecten, de zelfredzaamheid van personen 

en de mogelijkheden voor bestrijding en hulpverlening. 

 

Voor het transport van gevaarlijke stoffen is het Besluit Externe Veiligheid Transportroutes van 

toepassing (Bevt). Wanneer het ruimtelijk plan binnen 200 meter van een transportroute gelegen is 

dient ook aandacht te worden geschonken aan de volgende aspecten: 

 Dichtheid van personen en de verwachte veranderingen. 

 Hoogte van het groepsrisico. 

 Maatregelen ter beperking van het groepsrisico (waaronder stedenbouwkundige opzet, 

bouwkundige voorzieningen en voorzieningen met betrekking tot de inrichting van de 

openbare ruimte). 

 Mogelijkheden voor ruimtelijke ontwikkelingen met een lager groepsrisico en de voor- en 

nadelen daarvan. 

 

Er is echter sprake van een uitzondering wanneer: 

 Het groepsrisico, niet hoger is dan 0,1 maal de oriëntatiewaarde. 

 Het groepsrisico, niet meer dan tien procent toeneemt en de oriëntatiewaarde niet wordt 

overschreden. 

 

In dat geval hoeft alleen te worden gekeken naar de eerst genoemde aspecten van 

bestrijdbaarheid en zelfredzaamheid. 

 Beoordeling 

Risicovolle inrichtingen 

In het kader van het bestemmingsplan ‘Zuidwest’ is het aspect externe veiligheid onderzocht. Aan 

de Frans Kampweg, ten zuidwesten van de planlocatie, is een LPG-tankstation gelegen. Het gaat 

om het tankstation Shell Bantam. Op grond van de Regeling externe veiligheid inrichtingen (Revi) 

is de PR 10-6-contour om een LPG-tankstation vastgesteld op 25 meter rondom het vulpunt. 

Binnen deze contour mogen geen nieuwe kwetsbare objecten mogelijk worden gemaakt. De 

planlocatie is op ruim 900 meter van een Shell tankstation gelegen en valt hiermee ruim buiten de 

PR 10-6-contour. 

 

Ten noordoosten van de planlocatie ligt sportcentrum en zwembad de Zandzee. Het zwembad is 

aangemerkt als locatie waar vloeistoffen zijn opgeslagen die zeer giftige gassen kunnen vormen. 

Het gaat om het middel chloorbleekloog. Het reservoir heeft een inhoud van 850 liter. De locatie 

heeft geen PR 10-6-contour. De planlocatie is gelegen op circa 400 meter. Het zwembad vormt 

geen belemmering voor de ontwikkeling op de planlocatie. 
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Figuur 4.1 

Uitsnede risicokaart (planlocatie in rood omcirkeld) 

 

Risicovolle transportroutes 

Op ruim 600 meter van de planlocatie is een buisleiding gelegen voor het transport van gevaarlijke 

stoffen. Het gaat om een buisleiding van de Gasunie waar aardgas door vervoerd wordt. De plan-

locatie ligt niet binnen de risicocontour van de buisleiding. In de omgeving van de planlocatie 

liggen verder geen risicovolle transportroutes die zijn opgenomen in het Basisnet weg, Basisnet 

spoor of Basisnet water. Het plangebied wordt daarom niet belemmerd door risicovolle transport-

routes. 

 Conclusie 

Geconcludeerd wordt dat het aspect externe veiligheid geen belemmering vormt ten aanzien van 

de voorgenomen plannen. 

 Bodemkwaliteit 

 Algemeen 

In het kader van een ‘goede ruimtelijke ordening’ is het van belang om de milieuhygiënische kwali-

teit van de bodem in kaart te brengen. Duidelijk moet zijn of de aanwezige bodemkwaliteit past bij 

het huidige of toekomstige gebruik van die bodem en hoe deze optimaal op elkaar kunnen worden 

afgestemd. Uitgangspunt is dat de bodemkwaliteit als gevolg van aanwezige bodemverontreiniging 

geen onaanvaardbaar risico oplevert voor de gebruikers van de bodem.  
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Bovendien mag de bodemkwaliteit niet verslechteren door grondverzet (bijvoorbeeld graaf-

werkzaamheden). Dit is het zogenaamde stand still-beginsel. 

 Beoordeling 

Door Van Dijk Geo- en Milieutechniek B.V. is een verkennend bodemonderzoek conform NEN 

5740 uitgevoerd op het perceel van de planlocatie. Uit het onderzoek blijkt dat de toplaag en 

onderlaag van de bodem licht verontreinigd is. Echter, dit komt vaker voor bij van oudsher 

bewoonde gebieden en kunnen gezien worden als verhoogd achtergrondgehalte. Tevens is het 

grondwater licht verontreinigd. In de zuidoostelijke hoek van het perceel is een deel van de grond 

sterk verontreinigd met PAK. Geadviseerd is deze grond te saneren. Inmiddels is er een BUS-

melding gedaan en de daadwerkelijke bodemsanering start op 1 maart 2017. Voor het volledige 

onderzoek wordt verwezen naar bijlage III. 

 Conclusie 

Het aspect bodem vormt geen belemmering ten aanzien van de voorgenomen ontwikkelingen in 

het besluitgebied, mits de bodem in de zuidoostelijke hoek gesaneerd wordt. 

 Cultuurhistorie en archeologie 

 Wettelijk kader 

Archeologie 

De Wet op de Archeologische Monumentenzorg (2007) is de implementatie van het Verdrag van 

Malta (1998) en regelt de omgang met het archeologisch erfgoed. Uitgangspunt van het verdrag is 

het archeologisch erfgoed zoveel mogelijk ter plekke te bewaren en beheermaatregelen te nemen 

om dit te bewerkstelligen. Het archeologische erfgoed bestaat uit voorwerpen, structuren, 

landschappelijke- en infrastructurele elementen die in de bodem bewaard zijn gebleven. Dit 

bodemarchief levert een bijdrage aan de cultuurhistorie van de stad en maakt de beleving van het 

verleden bovendien tastbaar. Om het bodemarchief beter te beschermen is het sindsdien verplicht 

om de mogelijke aanwezigheid van archeologische waarden te beoordelen. 

 

Als behoud in de bodem geen optie is, dan worden archeologische resten opgegraven. De 

initiatiefnemer van een ruimtelijk plan dat bodemverstoring tot gevolg heeft, is verantwoordelijk 

voor de planologische en financiële inpassing van het archeologisch onderzoek. Een bouwplan 

dient te voorzien in maatregelen om archeologische overblijfselen volgens de Kwaliteitsnorm 

Nederlandse Archeologie te documenteren en de informatie en vondsten te behouden. 

 

Cultuurhistorie 

Door de wijziging van artikel 3.1.6, tweede lid, onderdeel a van het Besluit ruimtelijke ordening 

(Bro) moeten naast de in de grond aanwezige of te verwachten monumenten ook cultuur-

historische waarden worden meegewogen bij het vaststellen van ruimtelijke plannen. 

Cultuurhistorie omvat vele aspecten zoals het archeologisch erfgoed, (archeologische) 

monumenten, landschappelijke elementen en structuren, stedenbouwkundige structuren en delen 

van de infrastructuur. Uitgangspunt bij ruimtelijke ontwikkelingen is om het binnen een gebied 

aanwezige cultuurhistorische erfgoed te behouden. 
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 Beoordeling 

Archeologie 

In 2014 is een herziening vastgesteld van de beleidsnota Cultuurhistorie Bussum. In de herziening 

is een archeologische waardenkaart opgenomen van Bussum. Zie figuur 4.2. In het kader van het 

bestemmingsplan ‘Zuidwest’ is de kaart verder uitgewerkt. Uit de nota blijkt dat voor de buiten-

plaats Cruijsbergen (aangemerkt met de code 7A op de kaart) een bijzonder archeologisch regime 

van kracht is. Op het terrein zijn mogelijk belangwekkende bodemsporen aanwezig op een relatief 

klein oppervlakte. Dit regime wordt in het bestemmingsplan beschermd door middel van een 

dubbelbestemming als archeologisch waardevol gebied van categorie 2. De planlocatie ligt echter 

op ruime afstand van dit gebied. De ontwikkeling wordt daarom niet belemmerd door de 

archeologische waarde. 

 

Dichterbij de planlocatie ligt het afzandingsgebied van Cruijsbergen (code 6A). De afzandingen zijn 

in Bussum ongeveer tussen 1800 en 1920 uitgevoerd. Het afgezande gebied werd naderhand 

gebruikt als tuinbouw- of weidegebied of als wasserij/blekerij. Hiervan zijn geen sporen te 

verwachten in het plangebied. Voor het gebied geldt een beschermingsregime van categorie 5. Dit 

houdt in dat een archeologievrij gebied wordt vastgesteld. Bij ruimtelijke plannen hoeft hier geen 

rekening gehouden te worden met archeologie. De planlocatie ondervindt geen belemmeringen 

van de archeologische waarde van het gebied. 

 

 
Figuur 4.2 

Archeologische waardenkaart 
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Cultuurhistorie 

Aan de Nieuwe ’s-Gravelandseweg zijn meerdere gebouwen gelegen die zijn aangemerkt als rijks-

monument die beschermd worden door de Monumentenwet 1988. Het gaat om de gebouwen aan 

de Nieuwe 's-Gravelandseweg 77, 86, 88 en 90. De Nieuwe ’s-Gravelandseweg 61 is een 

gemeentelijk monument. Dit geeft aan dat de Nieuwe ’s-Gravelandseweg cultuurhistorische 

waarde heeft voor Bussum. Echter, de beoogde ontwikkeling heeft geen negatieve invloed op de 

monumenten en ondervindt geen belemmeringen op het gebied van cultuurhistorie. 

 Conclusie 

Geconcludeerd wordt dat het aspect cultuurhistorie en archeologie geen belemmering vormt ten 

aanzien van de voorgenomen ontwikkeling in het besluitgebied. 

 Water 

 Wettelijk kader 

Besluit ruimtelijke ordening  

Op grond van het Besluit ruimtelijke ordening (Bro) dient in de toelichting op de ruimtelijke plannen 

een waterparagraaf te worden opgenomen van de wijze waarop rekening is gehouden met de 

gevolgen van het plan voor de waterhuishoudkundige situatie. In deze paragraaf wordt uiteengezet 

of en in welke mate het plan in kwestie gevolgen heeft voor de waterhuishouding (grondwater en 

het oppervlaktewater). De watertoets is een waarborg voor water in ruimtelijke plannen en 

besluiten. Waterhuishoudkundige doelstellingen worden daarbij expliciet en op een evenwichtige 

wijze in beschouwing genomen binnen deze ruimtelijke plannen en besluiten. De waterhuishouding 

wordt hierbij op een integrale wijze benaderd. Zowel het oppervlaktewater als het grondwater 

moeten dus (in samenhang) in beschouwing worden genomen. Daarbij gaat het naast de kwantiteit 

ook om de kwaliteit. De integrale benadering van waterhuishouding betekent ook dat de waterhuis-

houding moet worden benaderd in samenhang met andere beleidsvelden.  

 Beoordeling 

In het kader van bestemmingsplan ‘Zuidwest’ is het aspect water beoordeeld. De planlocatie ligt in 

het Hoogheemraadschap Amstel, Gooi en Vecht (AGV). De planlocatie ligt op de scheiding tussen 

de Gooise stuwwal in het oosten en het Vechtplassengebied in het westen. De maaiveldhoogte 

bedraagt circa NAP 0 m. Het grondwater stroomt vanaf de hooggelegen Gooise stuwwal naar het 

lager gelegen Vechtplassengebied. Hier bevindt zich beduidend meer oppervlaktewater dan in het 

oosten van het gebied. Een van deze watergangen is het Luye Gat, dit is een laagveen vaart. Het 

gehele plangebied watert onder vrij verval af en is vrijgesteld van peilbesluiten. 

 

Waterkering 

Het westelijk deel van de Frans Kampweg is onderdeel van een secundaire waterkering. Om de 

functionaliteit van de waterkering te beschermen zijn in de Keur van het Hoogheemraadschap 

geboden en verboden opgenomen. Activiteiten en ingrepen in of nabij de beschermingszone van 

de waterkering en die een negatieve invloed hebben op de waterkering zijn verboden. De plan-

locatie ligt op geruime afstand. Daarom zijn waterkeringen geen belemmeringen voor de 

ontwikkeling op de planlocatie. Zie figuur 4.3.  
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Figuur 4.3 

Uitsnede legger van het hoogheemraadschap Amstel, Gooi en Vecht met de planlocatie in rood 

omcirkeld. 

 

Riolering en hemelwaterafvoer 

Voor de nieuwbouw dienen niet-uitloogbare bouwmaterialen toegepast te worden zodat 

verontreiniging van water en bodem wordt voorkomen. De ontwikkeling vindt plaats op een terrein 

wat voor een deel al verhard is. In de huidige situatie is ruim 1000 m2 van het oppervlak verhard. In 

het plan wordt in totaal circa 1.200 m2 verhard. Het verharde oppervlak neemt daarom toe met 

circa 200 m2. Compenserend oppervlaktewater is om die reden niet aan de orde. 

 

Het hemelwater wordt afgevoerd door middel van aluminium buizen. Het advies is om de buizen 

aan te sluiten op infiltratiekratten, om het hemelwater zo op eigen terrein af te voeren. Een 

infiltratiekrat is een waterdoorlatende box die in de grond is ingegraven. Het idee is dat het regen-

water via de hemelwaterafvoer via buizen naar het infiltratiekrat onder de grond stroomt, waarna 

het wordt afgegeven aan de bodem. 

 Conclusie 

Geconcludeerd wordt dat het aspect water geen belemmeringen vormt ten aanzien van de 

voorgenomen ontwikkelingen in het besluitgebied. 

 

 

 



 

 R074292aa.00002.jwi | versie 01_001| 2 maart 2017 30 

 Ecologie  

 Wettelijk kader 

De bescherming van natuur in Nederland is vastgelegd in regelgeving waarin een onderscheid is 

gemaakt tussen soortenbescherming en gebiedsbescherming. 

 

Per 1 januari 2017 is de Wet natuurbescherming inwerking getreden. De wet vervangt de Flora- en 

Faunawet, de Boswet en de Natuurbeschermingswet 1998. 

 

Gebiedsbescherming 

De Natuurbeschermingswet was een vertaling van de Europese Vogel- en Habitatrichtlijn naar 

nationale regelgeving. De Natuurbeschermingswet regelde de bescherming van Natura 2000-

gebieden en Beschermde Natuurmonumenten. Deze wettelijke bescherming is anders dan de 

bescherming van de Ecologische HoofdStructuur (EHS) of het NatuurNetwerk Nederland (NNN). 

 

In Nederland zijn 164 Natura 2000-gebieden aangewezen. Per Natura 2000-gebied zijn 

(instandhoudings)doelen (voor soorten en vegetatietypen) opgesteld. Iedereen die vermoedt of kan 

weten dat zijn handelen of nalaten, gelet op de instandhoudingdoelen, nadelige gevolgen voor een 

Natura 2000-gebied kan hebben, is verplicht deze handelingen achterwege te laten of te beperken. 

Het bevoegd gezag kan schadelijke activiteiten beperken en eisen dat een vergunning 

Natuurbeschermingswet wordt aangevraagd. Regulier beheer en bestaand gebruik zijn (of worden) 

opgenomen in Natura 2000-beheerplannen. Na vaststelling van de beheerplannen hoeft daarvoor 

geen vergunning aangevraagd te worden. 

 

In de nieuwe Wet natuurbescherming blijft de bescherming van Natura 2000-gebieden vrijwel 

hetzelfde. De bescherming van Beschermde Natuurmonumenten komt te vervallen. Wel kunnen 

provincies ervoor kiezen om deze gebieden alsnog te beschermen via het provinciale beleid. De 

provincie voegt dan gebieden toe aan de EHS / het NNN of wijst ze aan als bijzonder provinciaal 

natuurgebied of – landschap. 

 

Soortenbescherming 

Soortenbescherming is altijd aan de orde. 

Zowel in de Flora- en faunawet als in de nieuwe Wet natuurbescherming staan verbodsbepalingen: 

activiteiten die schadelijk zijn voor beschermde dier- en plantsoorten zijn verboden. Verboden 

activiteiten wijzigen nauwelijks. Wel zijn enkele definities aangepast. Zo is onopzettelijk verstoren 

niet meer strafbaar en is opzettelijk verstoren van vogels in sommige situaties toegestaan. Maar 

verstoren zonder dat tevoren goed onderzoek naar beschermde soorten is uitgevoerd, blijft 

strafbaar. 

 

Met de nieuwe wet wijzigt wel de lijst van beschermde soorten. Waar de Flora- en faunawet uitgaat 

van drie beschermingsniveaus, verdeelt de Wet natuurbescherming beschermde soorten in twee 

groepen: Strikt beschermde soorten waaronder soorten uit de Vogel- en Habitatrichtlijn. In de 

tweede categorie staan andere soorten, bijvoorbeeld uit de Rode Lijst. 
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 Beoordeling 

 

Beschermde gebieden 

In het kader van het bestemmingsplan is het aspect ecologie beschreven. In de nabijheid van het 

plangebied zijn geen Natura-2000 gebieden gelegen. Op korte afstand zijn wel de natuurgebieden 

Fransche Kampheide en de Bussumerheide gelegen. Tot 1 januari 2017 betrof dit beschermde 

natuurmonumenten. De twee gebieden maken nog wel deel uit van de Provinciale Ecologische 

Hoofdstructuur. 

 

Zoals beschreven heeft onderhavige ontwikkeling betrekking op de vervanging van een bestaande 

woning die vorig jaar is gesloopt. De nieuwe woning wordt grotendeels op dezelfde locatie op het 

perceel teruggebouwd. Op enkele punten wordt de nieuwe woning buiten het bouwvlak 

gepositioneerd maar niet buiten de bestemming wonen. Het gebruik van het perceel wijzigt 

hiermee niet. Op basis hiervan is het aannemelijk dat het plan geen negatieve gevolgen heeft voor 

de EHS. Bovendien wordt er door de draaiing en kleine verplaatsing van de woning rekening 

gehouden met de aanwezigheid van een oude beukenboom. Deze wordt gespaard. 

 

Beschermde Soorten 

De bouwlocatie was tot voor kort bebouwd en verhard. De nieuwe woning wordt gebouwd op 

gronden die bebouwd danwel als tuin in gebruik zijn. Zie onderstaand figuur voor een foto van het 

plangebied. 

 

 
Figuur 4.4 

Luchtfoto van de planlocatie. 
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Op basis hiervan is het aannemelijk dat, gezien de huidige terreinomstandigheden van de beoogde 

locatie (verharding/bebouwing het gebruik als tuin) en de ligging ervan in bestaand bebouwd 

gebied, geen significant nadelige effecten oplevert voor de beschermde dier- en plantensoorten. 

De nieuwbouw heeft geen negatieve ecologische gevolgen. Er zullen bij de werkzaamheden geen 

algemene verbodsbepalingen (artikel 1.11 van de Wet natuurbescherming) worden overtreden, 

mits de zorgplicht in acht wordt genomen. 

 Conclusie 

Geconcludeerd wordt dat het aspect ecologie geen belemmering vormt ten aanzien van de 

voorgenomen ontwikkelingen in het besluitgebied. 

 Duurzaamheid 

 Algemeen 

Duurzaamheid gaat over de balans tussen mens, milieu en financiën en kan op verschillende 

niveaus worden bezien. Op het niveau van gebiedsontwikkeling gaat het naast technische 

maatregelen bij gebouwen om het functioneren van het gehele gebied. De kracht zit in het zoeken 

naar goede combinaties voor een specifieke locatie waardoor een prettige leefomgeving kan 

worden ontwikkeld. Bepaalde randvoorwaarden en/of de ruimtelijke omgeving van een plan 

kunnen kansen voor duurzaamheid opleveren. Zo gaan maatregelen die nodig zijn om de 

veiligheid te bevorderen vanwege het spoor hand in hand met maatregelen voor het geluid van 

hetzelfde spoor. 

 

Eén van de speerpunten van duurzaam bouwen is de vermindering van CO2 uitstoot. Daarmee 

beoogt het bij te dragen aan het welzijn van gebruikers (kwaliteitsbevordering), uitputting van 

grondstoffen te verminderen en vervuiling van bodem, water en lucht tegen te gaan. Door 

duurzaamheid in een vroeg stadium mee te nemen kunnen kansen beter benut worden. 

 Beoordeling 

Eén van de reden waarom de beoogde woning gedeeltelijk buiten het bouwvlak komt te liggen 

(dichter tegen de weg aan) is het plan om zonnepanelen op het dak te plaatsen. In de huidige 

situatie ligt het bouwvlak dicht bij een aantal bomen op het zuidwestelijk deel van het perceel. Het 

bouwvlak is zo gelegen dat de schaduw van de bomen over het dak van de woning valt. Als de 

woning precies in het bouwvlak komt te liggen gaat dit ten koste van de opbrengst van zonne-

panelen. In het plan is daarom voorzien om de woning iets anders te oriënteren, waardoor het dak 

voor het grootste deel in de zon komt te liggen. Op deze manier ondervindt de woning minder 

hinder van de schaduw van de bomen en kan optimaal gebruik worden gemaakt van duurzame 

energie. Daartegenover staat dat de grote overstekken juist als permanente zonwering fungeren in 

de zomermaanden. 
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Verder worden er in het plan nog meer duurzame maatregelen genomen. Voor de verwarming en 

het watersysteem worden één à twee warmtepompen aangesloten op een bodemenergiesysteem. 

De warmtepomp haalt natuurlijke warmte van buiten naar binnen. Ook is er de mogelijkheid voor 

de opslag van warmte in de zomer en koeling vanuit het bodemenergiesysteem. Er is daarnaast 

voor gekozen om geen gasaansluiting te gebruiken in de woning. Dit reduceert de CO2 uitstoot 

nog meer. Bouwkundig gezien zijn er voorzieningen getroffen voor een hoge luchtdichtheid. Dit 

wordt gemeten aan de hand van de ‘qv10-waarde’. Een hoge kierdichting (hoge qv10-waarde) 

zorgt er voor dat de luchtdoorlatendheid minimaal is. De woning heeft verder een hoge RC-

waarde. Deze waarde geeft aan dat de woning goed geïsoleerd is. 

 Conclusie 

Geconcludeerd wordt dat het aspect duurzaamheid geen belemmering vormt ten aanzien van de 

voorgenomen ontwikkelingen in het besluitgebied. 

 

 

 

 



 

 R074292aa.00002.jwi | versie 01_001| 2 maart 2017 34 

5 Economische en maatschappelijke uitvoerbaarheid 

 Economische uitvoerbaarheid 

 Algemeen 

Bij een omgevingsvergunning voor planologisch afwijken van het bestemmingsplan dient op grond 

van artikel 6.12 Wet ruimtelijke ordening (Wro) in de plantoelichting van de planologische onthef-

fing omgevingsvergunning minimaal inzicht te worden gegeven in de economische uitvoerbaarheid 

van het plan. Tevens is met de inwerkingtreding van de Wro de verplichting ontstaan om, indien 

sprake is van ontwikkelingen waarvoor de gemeente redelijkerwijs kosten moet maken, bijvoor-

beeld voor de aanleg van voorzieningen van openbaar nut, en de plankosten, deze moeten kunnen 

worden verhaald op de initiatiefnemer c.q. ontwikkelaar. 

De ontwikkeling van voorliggend project betreft een particulier initiatief op gronden die in particulier 

eigendom zijn. Na realisatie blijven de gronden in particulier bezit. De kosten verband houdende 

met onderhavige ruimtelijke onderbouwing, alsmede met de uitvoering van de bouwplannen, zijn 

voor rekening van de initiatiefnemer. De gemeentelijke kosten worden verhaald door het heffen 

van leges. 

 Planschade 

Artikel 6.1 van de Wro biedt de grondslag voor de vergoeding van zogenoemde ‘planschade’. Deze 

vergoeding wordt in beginsel toegekend door het besluitvormend orgaan aan degene die waarde-

vermindering van onroerend goed ondervindt door het besluit om van het bestemmingsplan af te 

wijken. Artikel 6.4 onder a van de Wro bepaalt dat de gemeente de mogelijkheid heeft om een met 

een initiatiefnemer van een plan (degene die om het besluit om van het bestemmingsplan af te 

wijken verzoekt) een overeenkomst te sluiten. Er wordt een overeenkomst gesloten waarin is 

opgenomen dat eventuele planschade voor rekening van de initiatiefnemer is. Hiermee is het risico 

op planschade voor de gemeente afgedekt. Opgemerkt wordt dat gelet op het karakter van het 

plan, de realisatie van een woning op een plek waar altijd een woning heeft gestaan wordt 

aangenomen dat er door de nieuwe ontwikkeling geen sprake is van planschade die voor 

vergoeding in aanmerking komt. Een planschadeclaim wordt in het planschadegebied niet 

toewijsbaar geacht. 

 Conclusie 

Gezien het voorgaande wordt het plan financieel uitvoerbaar geacht. 

 Maatschappelijke uitvoerbaarheid 

Artikel 6.18 Besluit omgevingsrecht (Bor) geeft aan dat op de voorbereiding van een omgevings-

vergunning, die wordt verleend met toepassing van artikel 2.12, lid 1, onder a, 3° Wabo, artikel 

3.1.1 van het Besluit ruimtelijke ordening (Bro) overeenkomstig van toepassing is. Artikel 3.1.1 Bro 

geeft aan dat de gemeente bij voorbereiding overleg moet plegen met de besturen van de 

betrokken gemeenten en waterschappen en met de diensten van provincie en rijk die betrokken 

zijn bij de zorg voor ruimtelijke ordening of belast zijn met de behartiging van belangen die in het 

plan in het geding zijn. 
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 Plan(vormings)proces 

De ruimtelijke onderbouwing wordt gelijktijdig met de omgevingsvergunning voor de activiteit 

'handelen in strijd met regels ruimtelijke ordening' ter inzage gelegd. Gedurende de ter inzage 

termijn wordt een ieder in de mogelijkheid gesteld schriftelijke en/of mondelinge zienswijzen te 

geven op het ontwerp van de omgevingsvergunning. 

 Conclusie 

Gezien het voorgaande wordt het plan maatschappelijk uitvoerbaar geacht om - zo nodig - te 

handhaven. De rechtsbescherming is daarmee voldoende gewaarborgd. 
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6 Conclusie 

Op grond van voorgaande toetsing aan het relevante ruimtelijke beleid en de diverse milieu- en 

omgevingsaspecten wordt geconcludeerd dat de ontwikkeling vanuit het oogpunt van een goede 

ruimtelijke ordening geen negatieve ruimtelijke gevolgen heeft. Onderhavige ontwikkeling maakt 

namelijk enkel de realisatie van een nieuwe woning mogelijk op een plek waar altijd al een woning 

heeft gestaan. Slechts de oriëntering van de woning wijzigt waardoor het deels buiten het bouw-

vlak is geprojecteerd. Het plan is dusdanig klein beperkt van omvang dat er geen significante 

ruimtelijke gevolgen zijn. Er zijn geen belemmeringen voor de uitvoerbaarheid van de ontwikkeling. 

 

 

 

 

LBP|SIGHT BV 

  
J.C (Jos) Wiegman MSc M.I. (Meriël) Huizer MSc 
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Bijlage I  

Kadastrale kaart  
  



Uittreksel Kadastrale Kaart Uw referentie: 074292aa

12345
25

Voor een eensluidend uittreksel, Apeldoorn, 27 februari 2017
De bewaarder van het kadaster en de openbare registers

Deze kaart is noordgericht
Perceelnummer
Huisnummer
Vastgestelde kadastrale grens
Voorlopige kadastrale grens
Administratieve kadastrale grens
Bebouwing
Overige topografie

Schaal 1:1000

Kadastrale gemeente
Sectie
Perceel

Aan dit uittreksel kunnen geen betrouwbare maten worden ontleend.
De Dienst voor het kadaster en de openbare registers behoudt zich de intellectuele
eigendomsrechten voor, waaronder het auteursrecht en het databankenrecht.
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https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1470&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1469&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1249&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1122&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1180&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1262&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1350&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1006&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1263&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1369&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1408&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1110&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1409&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1156&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1468&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1248&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1189&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART


Omgevingskaart Klantreferentie: 074292aa

0 m 125 m 625 m

Deze kaart is noordgericht. Schaal 1: 12500

 Hier bevindt zich Kadastraal object BUSSUM C 1409
Nieuwe 's-Gravelandseweg 70, 1406 NH BUSSUM
CC-BY Kadaster.
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Bijlage II  

Akoestisch onderzoek  
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Samenvatting akoestisch onderzoeksrapport 

De gemeente Bussum moet een hogere waarde voor de geluidbelasting vaststellen vanwege de 

Nieuwe ‘s-Gravelandseweg. De geluidbelasting op de geplande nieuwbouw aan de  

Nieuwe ’s-Gravelandseweg 70 in Bussum is hoger dan de voorkeurswaarde, maar 

geluidbeperkende maatregelen zijn bij dit project geen optie.  

 

Wat hebben we onderzocht? 

We hebben een akoestisch onderzoek gedaan naar de geluidbelasting op de gevels van de 

geplande nieuwbouw aan de Nieuwe ’s-Gravelandseweg 70 in Bussum. 

>> Inleiding 

 

Waarom hebben we dat onderzocht? 

Er moet een akoestisch onderzoek worden uitgevoerd welke een bijlage vormt van de ruimtelijke 

onderbouwing. De ruimtelijke onderbouwing is ten behoeve van een omgevingsvergunning 

‘handelen in strijd met regels ruimtelijke ordening’. In het akoestisch onderzoek wordt aangetoond 

dat het plan voldoet aan de geluideisen die de Wet geluidhinder en het beleid van de 

gemeente Bussum voorschrijven.  

>> Uitgangspunten 

 

Hoe hebben we dat onderzocht? 

We hebben de geluidbelasting vanwege het wegverkeer op de nieuw te ontwikkelen woning 

bepaald met behulp van Standaard Rekenmethode II. We berekenen dit met het programma 

WinHavik versie 8.76.  

>> Uitgangspunten 

 

Wat zijn de resultaten? 

Uit de berekeningen blijkt dat de geluidbelasting op de gevels van de nieuwe woning de voor-

keursgrenswaarden voor wegverkeer overschrijdt, maar dat de maximale ontheffingswaarde niet 

wordt overschreden. De gemeente Bussum heeft een aanvullend beleid met betrekking tot de 

indeling van de woningen en buitenruimten. Daarnaast hebben zij een plandrempel opgenomen. 

Met het plan wordt voldaan aan het gemeentelijke geluidbeleid.  

>> Rekenresultaten 

 

Wat betekenen de resultaten van het onderzoek? 

Het is niet mogelijk/wenselijk om bij dit project geluidbeperkende maatregelen toe te passen om de 

geluidbelasting terug te brengen tot de voorkeursgrenswaarde. Daarom moet de 

gemeente Bussum een hogere waarde voor de geluidbelasting op de gevels vaststellen. 

>> Conclusie 
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1 Inleiding 

Onze opdracht 

In opdracht van de heer H. Munnuke is een akoestisch onderzoek gedaan met betrekking tot de 

voorgenomen nieuwbouw aan de Nieuwe ’s-Gravelandseweg 70 in Bussum. Dit onderzoek doet 

verslag van de geluidbelasting op de gevels van de nieuw te ontwikkelen woning vanwege alle 

relevante geluidbronnen. Het doel van het onderzoek is te bepalen hoe de woningbouw met 

inachtneming van de Wet geluidhinder en het beleid van de gemeente Bussum gerealiseerd kan 

worden. 

 

Het project 

Op de locatie van de bestaande woning aan de Nieuwe ’s-Gravelandseweg 70 (zie bijlage IV voor 

de kadastrale aanduiding) in Bussum wordt een nieuwe woning gerealiseerd. In de figuren 1.1 en 

1.2 is een impressie van het plan gepresenteerd. 

 

 
Figuur 1.1 

Impressie woning Nieuwe ’s-Gravelandseweg in 

Bussum (van boven voorgevel) 

 
Figuur 1.2 

Impressie woning Nieuwe ’s-Gravelandseweg 

in Bussum (van boven achtergevel) 

 

Bij het onderzoek is gebruikgemaakt van de situatie, plattegronden, doorsneden en gevel-

aanzichten van DENC Bussum, projectnummer 1238, onderdeel definitief ontwerp bouwaanvraag 

met datum 21 oktober 2016.  
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2 Uitgangspunten 

2.1 Wettelijk kader 

2.1.1 Onderzoeksgebied 

De kortste afstand van de nieuwbouw tot de as van de Nieuwe ‘s-Gravelandseweg bedraagt circa 

35 meter. De nieuwbouw ligt binnen de van toepassing zijnde geluidzone (zie bijlage I 

Wettelijk kader) van de genoemde weg. Daarom moet de geluidbelasting bepaald worden. 

 

In figuur 2.1 en 2.2 is de situatie rondom het plangebied gepresenteerd. Zowel het bestaande 

pand, de omliggende woningen en de Nieuwe ‘s-Gravelandseweg zijn zichtbaar. 

 

 
Figuur 2.1 

Situatie planlocatie  

 
Figuur 2.2 

Situatie planlocatie (luchtfoto - bron Cyclomedia) 

2.1.2 Wet geluidhinder 

Voorkeursgrenswaarde en maximale ontheffingswaarde 

In de zin van de Wet geluidhinder is voor de nieuwbouw met betrekking tot de  

Nieuwe ’s-Gravelandseweg sprake van een nog niet geprojecteerde woning in stedelijk gebied 

langs een bestaande weg. De voorkeursgrenswaarde voor de geluidbelasting op de gevels van de 

woning bedraagt 48 dB. Op grond van artikel 83 lid 2 Wet geluidhinder bedraagt de maximale 

ontheffingswaarde 63 dB. 

 

Geluidbeperkende maatregelen 

Als de geluidbelasting vanwege een weg hoger is dan de voorkeursgrenswaarde, moeten in 

principe maatregelen worden getroffen om de geluidbelasting terug te brengen tot die waarde. 

Hierbij hanteert de Wet geluidhinder de volgende volgorde van voorkeur. 

 Maatregelen bij de bron (het aanbrengen van een geluidreducerend wegdek, het reduceren 

van de verkeersintensiteit of het verlagen van de snelheid). 
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 Maatregelen in de overdracht (het situeren van niet-geluidgevoelige bebouwing tussen de bron 

en de nieuwbouw of het plaatsen van een geluidscherm of geluidwal). 

 

Hogere waarde 

Als de hiervoor genoemde maatregelen onvoldoende doeltreffend zijn of als deze overwegende 

bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiële aard 

ontmoeten, kan bij de gemeente Bussum een zogenoemde 'hogere waarde' voor de geluid-

belasting op een gevel aangevraagd worden tot ten hoogste de maximale ontheffingswaarde. De 

maximale ontheffingswaarde bedraagt 63 dB voor de Nieuwe ’s-Gravelandseweg. 

 

Cumulatie 

De Wet geluidhinder verplicht bij verlening van een hogere waarde de cumulatie van verschillende 

geluidbronnen in beeld te brengen. De hogere waarde wordt niet verleend als de gecumuleerde 

geluidbelasting leidt tot een (naar het oordeel van burgemeester en wethouders) onaanvaardbare 

geluidhinder. De cumulatieberekening wordt alleen uitgevoerd als sprake is van een relevante 

blootstelling aan meerdere geluidbronnen. Dit is het geval als de zogenoemde 

voorkeursgrenswaarde van die bronnen overschreden wordt. 

2.1.3 Gemeentelijk geluidbeleid  

De gemeente Bussum heeft een aanvullend geluidbeleid opgesteld. Hogere waarden worden 

binnen de gemeente alleen verleend als, ondanks een hogere geluidbelasting, toch sprake is van 

een aanvaardbaar akoestisch klimaat. In grote lijnen worden de volgende aanvullende eisen 

gesteld voor nieuwe woningen. 

 Woningen moeten een geluidluwe zijde krijgen.  

o Een geluidluwe zijde is een gevel waarop de gecumuleerde geluidbelasting (exclusief 

aftrek) lager is aan 55 dB, zonder toepassing van de aftrek volgens artikel 110g uit de 

Wet geluidhinder. 

o Op sterk geluidbelaste locaties, waarbij sprake is van een ‘erg luide’ geluidsituatie  

(zie figuur 2.3), is bovengenoemde doelstelling niet haalbaar. In dat geval is de geluid-

belasting aan de geluidluwe zijde niet hoger dan 10 dB onder de geluidbelasting van 

de hoogst geluidbelaste zijde én valt de geluidluwe zijde in de geluidklasse ‘levendig’ 

of lager (zie figuur 2.3). 

o Een geluidluwe zijde kan ook gecreëerd worden door een bouwkundige maatregel, 

zoals een loggia of een serre. 

 Als een woning beschikt over een buitenruimte moet ten minste één buitenruimte niet gelegen 

zijn aan de hoogst belaste zijde.  

o Indien geen geluidluwe buitenruimte mogelijk is, worden bij voorkeur serres of 

afsluitbare balkons toegepast. 

o Als bij meerdere woningen geen buitenruimte aanwezig is of een geluidluwe buiten-

ruimte niet mogelijk is, moet ter compensatie worden gestreefd naar een (semi) 

openbare geluidluwe plek binnen het gebouw of op een korte afstand. 

 Woningen moeten ten minste één slaapkamer hebben die niet aan de hoogst geluidbelaste 

zijde is gesitueerd. Bij voorkeur wordt de helft van de geluidgevoelige ruimten of de helft van 

het oppervlak van alle geluidgevoelige ruimtes samen niet aan de hoogst geluidbelaste zijde 

gesitueerd. 
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 De plandrempel voor de cumulatie van geluidbronnen is gesteld op 70 dB, zonder toepassing 

van de aftrek volgens artikel 110g uit de Wet geluidhinder. 

 

 
Figuur 2.3 

Geluidklassen op basis van de geluidbelasting zonder aftrek  

(Bron: geluidbeleid gemeente Bussum) 

 

Voor de gemeentelijke eisen geldt dat als fundamentele en gemotiveerde bezwaren van 

stedenbouwkundige, volkshuisvestelijke of milieuhygiënische aard zijn, kan het 

college van burgemeester en wethouders besluiten dat de eisen niet gelden. In dat geval nemen 

burgemeester en wethouders een nadere motivering op bij het besluit tot het verlenen van de 

hogere waarden. 

 
Voorbeelden van uitzondering zijn: 

 Op sterk geluidbelaste locaties, waarbij sprake is van een ‘erg luide’ geluidsituatie  

(zie figuur 2.3) is doelstelling van 55 dB niet haalbaar. In dat geval is de geluidbelasting aan de 

geluidluwe zijde niet hoger dan 10 dB onder de geluidbelasting van de hoogst geluidbelaste 

zijde én valt de geluidluwe zijde in de geluidklasse ‘levendig’ of lager (zie figuur 2.3). Bij 

uitzondering bij beperkte inpassingsmogelijkheden van vervangende nieuwbouw/transforma-

ties kunnen burgemeester en wethouders besluiten dat de eis van een geluidluwe zijde 

maximaal de ten hoogste benodigde waarde minus 5 dB bedraagt. 

 Bij niet zelfstandige woonruimten zijn de richtlijnen voor de woningindeling niet van toepassing, 

omdat dergelijke complexen anders over het algemeen niet gerealiseerd kunnen worden. Wel 

moet op gebouwniveau ten minste 50% van de woningen niet zijn gesitueerd aan de hoogst 

geluidbelaste zijde. 

 

  



 

 R074292aa.00001.bvb | versie 02_001 | 1 maart 2017 8 

2.2 Uitgangspunten voor de berekeningen 

2.2.1 Geluidbelasting 

De geluidbelasting in Lden is de geluidbelasting ter plaatse van de gevel over een etmaal. 

2.2.2 Rekenmethode 

De geluidbelasting wordt op basis van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 (volgens 

artikel 110d Wet geluidhinder) bepaald. In deze situatie is de geluidbelasting bepaald met behulp 

van Standaard Rekenmethode II overeenkomstig de rekenmodules SRMII16 van 

Royal HaskoningDHV. Bij de berekeningen is uitgegaan van de zogenoemde VOAB-afspraken; 

maximaal één reflectie, een minimum zichthoek voor reflecties van twee graden en een maximum 

sectorhoek van vijf graden. 

2.2.3 Rekenmodel 

Van de situatie is een driedimensionaal rekenmodel gemaakt. Hierbij is gebruikgemaakt van de 

software WinHavik versie 8.76. 

 

Gebouwen 

De nieuwbouwwoning heeft drie bouwlagen en een gebouwhoogte van circa 7 meter. De onderste 

bouwlaag is onder het maaiveld gelegen en bevat geen verblijfsruimten.  

 

Alle bebouwing is gemodelleerd met een reflectiepercentage voor de gevels van 80%, zoals voor 

normale situaties is voorgeschreven. Bij de berekening van de geluidbelasting is rekening 

gehouden met de aanwezigheid van de omliggende bestaande bebouwing. 

 
Rekenpunten 

De toekomstige geluidbelasting is bepaald voor een aantal representatief te achten waarneem-

punten op 1,5 en 4,5 meter boven het plaatselijk maaiveld.  

 

Wegen 

Bij het bepalen van de geluidbelasting is de Nieuwe ‘s-Gravelandseweg relevant (zie bijlage I 

Wettelijk kader). De wegverkeersgegevens van de genoemde weg zijn voor het basisjaar 2015 

door gemeente Gooisemeren (www.gooisemeren.nl) opgegeven. Alle gebruikte verkeersgegevens 

zijn gespecificeerd in bijlage II. Als basis voor de berekening van de geluidbelasting zijn de 

prognoses voor het wegverkeer in het jaar 2027 beschouwd. De opgegeven verkeersintensiteiten 

van 2015 zijn met 1% (autonoom) opgehoogd tot het basisjaar 2027. Dit jaar wordt representatief 

geacht voor de bepaling van de toekomstige geluidbelasting. 

 

Bodemgebied en geometrie 

In het rekenmodel is rekening gehouden met akoestisch absorberende bodems, zoals grasvlakken. 

Het bij de berekeningen beschouwde onderzoeksgebied is in figuur III.1 in bijlage III gegeven. In 

het onderzoeksgebied zijn geen relevante verschillen in maaiveldhoogte.  

http://www.gooisemeren.nl/
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3 Rekenresultaten 

3.1 Toetsing aan de Wet geluidhinder 

De berekeningen geven aan dat vanwege het wegverkeer op de Nieuwe ‘s-Gravelandseweg de 

voorkeursgrenswaarde wordt overschreden. De hoogst optredende geluidbelasting op de gevels 

van de nieuwbouw bedraagt ten hoogste 50 dB (met aftrek volgens artikel 110g uit de 

Wet geluidhinder).  

 

Op basis van de in hoofdstuk 2 genoemde uitgangspunten is de hoogste geluidbelasting op de 

gevels vanwege de Nieuwe ‘s-Gravelandseweg per relevante bouwlaag gepresenteerd in onder-

staande figuur 3.1 en 3.2. In de figuren zijn de waarneempunten weergegeven met een getal en 

een kleur. Het getal betreft de geluidbelasting vanwege de desbetreffende bron inclusief  

5 dB aftrek volgens artikel 110g uit de Wet geluidhinder. De kleur geeft het volgende weer. 

 Groen: De geluidbelasting is lager of gelijk aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor 

wegverkeer. 

 Oranje: De geluidbelasting is hoger dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor 

wegverkeer, maar lager dan de maximale ontheffingswaarde van 63 dB voor wegverkeer. 

 

 
Figuur 3.1 

Geluidbelasting per gevel op de begane grond vanwege de Nieuwe ‘s-Gravelandseweg 
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Figuur 3.2 

Geluidbelasting per gevel op de verdieping vanwege de Nieuwe ’s-Gravelandseweg 

 

Uit het voorgaande blijkt dat de geluidbelasting vanwege het wegverkeer op de  

Nieuwe ‘s-Gravelandseweg hoger is dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. De maximale 

ontheffingswaarde van 63 dB wordt echter niet overschreden. De geluidbelasting bedraagt ten 

hoogste 50 dB bij toepassing van 5 dB aftrek volgens artikel 110g uit de Wet geluidhinder. 

 

Geluidbeperkende maatregelen 

In principe moeten geluidbeperkende maatregelen getroffen worden om de geluidbelasting terug te 

brengen tot de voorkeursgrenswaarde. Om de geluidbelasting te reduceren zou een geluid-

reducerend wegdek kunnen worden aangebracht of een geluidscherm kunnen worden 

gerealiseerd. Als - verdergaande - geluidbeperkende maatregelen onvoldoende doeltreffend zijn of 

overwegende bezwaren van stedenbouwkundige of financiële aard ontmoeten, kan de 

gemeente Bussum een hogere waarde voor de geluidbelasting op de gevels vaststellen. 

 

 Geluidreducerend wegdek 

Het aanbrengen van een ‘stil wegdek’ (bijvoorbeeld dubbellaags zeer open asfaltbeton of 

dunne deklagen B) geeft bij een snelheid van 50 km/u een afname van de geluidbelasting van 

circa 3 á 4 dB. Deze afname is voldoende om de geluidbelasting terug te brengen tot de 

voorkeursgrenswaarde. De kosten van het aanbrengen van een ‘stil wegdek’ is voor één 

woning echter niet financieel rendabel.  

 

 Geluidscherm 

Voor een voldoende geluidafschermende werking moeten geluidschermen een hoogte hebben 

die een relatie heeft met de hoogte van de achterliggende bebouwing. Een dergelijk scherm 

vormt in deze situatie een stedenbouwkundig en architectonisch ongewenste barrière. 

Daarnaast kunnen zich verkeersgevaarlijke situaties voordoen nabij de kruisingen 

(belemmering zicht). Bovendien is het realiseren van een gesloten geluidscherm praktisch 

onmogelijk vanwege de in- en uitritten. 
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 Overige maatregelen 

Door het verlagen van de maximumsnelheid van 50 naar 30 km/u zijn de wegen niet 

gezoneerd in de zin van de Wet geluidhinder. Geluidgevoelige objecten die langs een niet-

gezoneerde weg zijn gelegen behoeven niet in een akoestisch onderzoek betrokken te 

worden. De Nieuwe ’s-Gravelandseweg betreft een (doorgaande) ontsluitingsweg waar een 

goede doorstroming van het verkeer gewenst is. Om deze in te richten als 30 km/u-zones, 

zouden snelheidsbeperkende voorzieningen gerealiseerd moeten worden die de doorstroming 

van het verkeer juist zouden belemmeren. Het verlagen van de intensiteit is niet mogelijk 

vanwege praktische bezwaren. 

 

Conclusie geluidbeperkende maatregelen 

Bij dit project zijn geluidbeperkende maatregelen geen optie. De maatregelen zijn niet doeltreffend 

genoeg en kennen technische, financiële en stedenbouwkundige bezwaren.  

 

De gemeente Bussum kan in dit geval een hogere waarde voor de geluidbelasting vaststellen. 

Daar zijn wel voorwaarden aan verbonden. 

3.2 Gecumuleerde geluidbelasting 

De Wet geluidhinder verplicht bij verlening van een hogere waarde de cumulatie van verschillende 

geluidbronnen in beeld te brengen. De nieuwbouw ligt alleen in de geluidzone van de  

Nieuwe ’s-Gravelandseweg. De gecumuleerde geluidbelasting is in deze situatie gelijk aan de 

geluidbelasting afkomstig van de Nieuwe ’s-Gravelandseweg exclusief de 5 dB aftrek volgens 

artikel 110g uit de Wet geluidhinder. 

3.3 Toetsing aan het gemeentelijk geluidbeleid 

Op basis van figuur 3.2 wordt opgemaakt dat de hoogste geluidbelasting 55 dB exclusief 5 dB 

aftrek bedraagt volgens artikel 110g uit de Wet geluidhinder. Hiermee valt het plan in de geluid-

klasse ‘levendig - gecumuleerde geluidbelasting 55-59 dB’ volgens figuur 2.3. Het aanvullende 

beleid stelt dat op locaties, waarbij sprake is van een ‘levendige’ geluidsituatie, een geluidluwe 

zijde met een geluidbelasting van minder dan 55 dB aanwezig moet zijn.  

 

Volgens het beleid is er voor de woning aan de Nieuwe ’s-Gravelandseweg sprake van een 

geluidluwe zijde wanneer de geluidbelasting minder dan 55 dB bedraagt. Op basis hiervan voldoet 

de woning aan de gestelde eisen voor een geluidluwe zijde. Zie in onderstaande figuur 3.3 en 

figuur 3.4 een overzicht van de geluidluwe zijde per relevante bouwlaag aangegeven met de groen 

gestippelde lijn. 
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Figuur 3.3 

Geluidluwe zijden op de begane grond bij een geluidbelasting lager dan 55 dB - gestippelde 

groene lijn 

 

 
Figuur 3.4 

Geluidluwe zijden op de verdieping bij een geluidbelasting lager dan 55 dB - gestippelde groene 

lijn 

 

De woning heeft meerdere slaapkamers aan de geluidluwe zijde of zijn zelfs volledig geluidluw. 

Een groot deel van de buitenruimte is eveneens gelegen aan de geluidluwe zijde. Hiermee wordt 

aan het geluidbeleid voldaan. 
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De gemeente Bussum heeft een plandrempel vastgesteld voor de cumulatie van geluidbronnen. 

De plandrempel in de gemeente is gesteld op Lden is 70 dB, zonder toepassing van de aftrek 

volgens artikel 110g uit de Wet geluidhinder. Aan de gestelde plandrempel wordt voldaan.  

 

Met het bovenstaande is aangetoond dat met de beoogde nieuwbouw wordt voldaan aan het 

geluidbeleid van de gemeente Bussum. 

3.4 Hogere waarden 

De hoogst optredende geluidbelasting op de gevels van de nieuwbouwwoning is 50 dB (met aftrek 

volgens artikel 110g uit de Wet geluidhinder) afkomstig van de Nieuwe ’s-Gravelandseweg . Voor 

de woning moet dus een hogere waarde worden aangevraagd. 
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4 Conclusie 

Voor het plan Nieuwe ’s-Gravelandseweg 70 in Bussum hebben we een akoestisch onderzoek 

gedaan. Hierbij is getoetst aan de Wet geluidhinder en het gemeentelijk geluidbeleid.  

 

Uit het onderzoek blijkt het volgende. 

 De geluidbelasting vanwege de Nieuwe ’s-Gravelandseweg is maximaal 50 dB (met aftrek 

volgens artikel 110g uit de Wet geluidhinder). Hiermee wordt de voorkeursgrenswaarde van 

48 dB met maximaal 2 dB overschreden. De maximale ontheffingswaarde wordt niet over-

schreden. Een hogere waarde moet worden vastgesteld door de gemeente Bussum. 

 Met de nieuwbouw wordt voldoen aan het geluidbeleid van de gemeente Bussum.  

 

 

LBP|SIGHT BV 

  
ing. B. (Bob) van der Borg ing. M.J.M. (Monique) van Bemmelen 
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Bijlage I  

Wettelijk kader  
 

Definitie weg 

Een weg is voor het openbaar rij- of ander verkeer openstaande weg alsmede een spoorweg die 

niet is aangegeven op de kaart, bedoeld in artikel 106, of de geluidplafondkaart (artikel 1 van de 

Wet geluidhinder). Dit betekent dat trams tot het wegverkeer behoren. 

 

Geluidzones 

Volgens de Wet geluidhinder moet voor nieuw te realiseren geluidgevoelige objecten binnen de 

geluidzone van een geluidbron een akoestisch onderzoek uitgevoerd worden. Hierbij moet verslag 

gedaan worden van de geluidbelasting op de gevels van de nieuwbouw vanwege die geluidbron. 

Als de nieuwbouw binnen de geluidzones van meerdere geluidbronnen is gesitueerd, moet de 

geluidbelasting vanwege die afzonderlijke bronnen beschouwd worden.  

 

Tabel I.1 

Geluidzones wegverkeer 

Stedelijk gebied 

1 - 2 rijstroken 200 m 

3 of meer rijstroken 350 m 

Buitenstedelijk gebied 

1 - 2 rijstroken 250 m 

3 - 4 rijstroken 400 m 

5 of meer rijstroken 600 m 

 Stedelijk gebied: Gebied binnen de bebouwde kom, met uitzondering van het gebied binnen de bebouwde kom binnen 

de zone van een auto(snel)weg. 

 Buitenstedelijk gebied: Het gebied buiten de bebouwde kom en het gebied binnen de bebouwde kom binnen de zone 

van een auto(snel)weg. 

 Bebouwde kom: De bebouwde kom volgens de Wegenverkeerswet 1994. 

 Auto(snel)weg: Een auto(snel)weg volgens het Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990. In de praktijk moet 

er langs de weg een auto(snel)weg bord zijn geplaatst. 

 

Tabel I.2 

Geluidzones railverkeer 

Hoogte geluidproductieplafond Zonebreedte 

Kleiner dan 56 dB 100 m 

Gelijk aan of groter dan 56 dB en kleiner dan 61 dB 200 m 

Gelijk aan of groter dan 61 dB en kleiner dan 66 dB 300 m 

Gelijk aan of groter dan 66 dB en kleiner dan 71 dB 600 m 

Gelijk aan of groter dan 71 dB en kleiner dan 74 dB 900 m 

Gelijk aan of groter dan 74 dB 1.200 m 
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Geluidgevoelige objecten 

De Wet geluidhinder stelt alleen eisen aan de geluidbelasting op de gevels van geluidgevoelige 

gebouwen. Geluidgevoelige gebouwen zijn:  

 Woning 

 Onderwijsgebouw 

 Ziekenhuis 

 Verpleeghuis 

 Verzorgingstehuis 

 Psychiatrische inrichting 

 Kinderdagverblijf 

 Woonwagenstandplaats (als bedoeld in artikel 1, onderdeel j, van de Wet op de huurtoeslag) 

 Ligplaats in het water, bestemd om door een woonschip te worden ingenomen. 

 

Overige gebouwen zijn niet-geluidgevoelig. 

 

Aftrek volgens artikel 110g Wet geluidhinder 

Voordat de berekende geluidbelasting vanwege wegverkeer op de gevel van een geluidgevoelig 

object wordt getoetst aan de wettelijke grenswaarden, mag een aftrek volgens  

artikel 110g Wet geluidhinder worden toegepast. Door deze aftrek toe te passen wordt rekening 

gehouden met de verwachting dat de geluidemissie van motorvoertuigen in de toekomst 

gereduceerd zal worden.  

 

Voor wegen waar de representatief te achten snelheid voor de lichte motorvoertuigen lager dan 

70 km/u is, bedraagt de aftrek volgens artikel 110g Wet geluidhinder 5 dB. Voor wegen met een 

snelheid vanaf 70 km/u is de aftrek: 

 3 dB als de geluidbelasting zonder toepassing van artikel 110g Wet geluidhinder 56 dB is; 

 4 dB als de geluidbelasting zonder toepassing van artikel 110g Wet geluidhinder 57 dB is; 

 2 dB als de geluidbelasting afwijkt van de onder de hiervoor genoemde waarden. 

 

Bij de bepaling van de eventueel benodigde geluidwerende voorzieningen in de gevel mag de 

aftrek volgens artikel 110g Wet geluidhinder niet worden toegepast. 

 

 

  

http://wetten.overheid.nl/jci1.3:c:BWBR0008659&artikel=1&g=2015-12-22&z=2016-02-25
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Bijlage II  

Wegverkeersgegevens  

 

 

 

 

  

 

 



VERKEERSINTENSITEITEN IN: 2027

WEG WEGVAK WEGDEK MAX. V ETMAALINTENSITEIT (weekdaggemiddelde) UURINTENSITEIT *VERDELING MVT-CATEGORIEËN RIJSTROKENVERKEERSINTENSITEIT DAG VERKEERSINTENSITEIT AVOND VERKEERSINTENSITEIT NACHT

2015 auto. groei auto. groei 2027 dag avond nacht dag avond nacht totale weg per rijstrook per rijstrook per rijstrook

[km/uur] [mvt/etm] [%/jaar] [periode] [mvt/etm] [% u/etm] [mvt/u] [% u/etm] [mvt/u] [% u/etm]] [mvt/u] [% l mvt] [% mz mvt] [% z mvt] [% l mvt] [% mz mvt] [% z mvt] [% l mvt] [% mz mvt] [% z mvt] [#] [l mvt/u] [mz mvt/u] [z mvt/u] [l mvt/u] [mz mvt/u] [z mvt/u] [l mvt/u] [mz mvt/u] [z mvt/u]

Nieuwe 's-Gravelandseweg r. Bredelaan DAB 50 1458 1,00 12,69 1643 6,70 110,1 2,70 44,4 1,20 19,7 92,00 6,80 1,20 92,00 6,80 1,20 92,00 6,80 1,20 1 101,3 7,5 1,3 40,8 3,0 0,5 18,1 1,3 0,2

Nieuwe 's-Gravelandseweg r. Franse Kampweg DAB 50 1390 1,00 12,73 1567 6,70 105 2,70 42,3 1,20 18,8 92,00 6,80 1,20 92,00 6,80 1,20 92,00 6,80 1,20 1 96,6 7,1 1,3 38,9 2,9 0,5 17,3 1,3 0,2

* Uitgangspunten: verdeling volgens  W.A. Verhave, binnenstedelijk 50km/u
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Bijlage III  

Figuren  
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Bijlage IV  

Kadastrale kaart 
 
 
 
 



Uittreksel Kadastrale Kaart Uw referentie: jvo_sales

12345
25

Voor een eensluidend uittreksel, Apeldoorn, 17 december 2015
De bewaarder van het kadaster en de openbare registers

Deze kaart is noordgericht
Perceelnummer
Huisnummer
Vastgestelde kadastrale grens
Voorlopige kadastrale grens
Administratieve kadastrale grens
Bebouwing
Overige topografie

Schaal 1:1000

Kadastrale gemeente
Sectie
Perceel

Aan dit uittreksel kunnen geen betrouwbare maten worden ontleend.
De Dienst voor het kadaster en de openbare registers behoudt zich de intellectuele
eigendomsrechten voor, waaronder het auteursrecht en het databankenrecht.
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https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1469&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1249&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1470&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1122&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1180&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1262&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1350&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1006&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1263&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1369&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1408&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1409&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1110&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1468&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1156&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1248&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
https://kadaster-on-line.kadaster.nl/objsel.asp?kad_gem_code=BSM01&sectie=C&perceelnummer=1189&index_letter=G&z=HYPERLINK+KAART
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Bijlage III  

Bodemonderzoek  
  














































































































































































































